Modernizécia trate Zilina — Kogice, usek trate Liptovsky Mikuld§ — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa

UCS 409 Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikul4s SO 409-33-01
SO 409-33-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zelezniény most nad cestou 1/18
v nzkm 244,475

1. Identifika¢né uidaje

Stavba: Modernizicia trate Zilina — Kosice,
asek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa
UCS: 409 —t. 4. Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas
Miesto objektu: Podturen
Okres: Liptovsky Mikulas
Kraj: Zilinsky
Stavebnik: Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava

Klemensova ¢. 8, 813 61 Bratislava

Buduci spravca: Zeleznice Slovenskej republiky, Mostny obvod,
Pri plyndrni ¢€.1,
041 50 Kosice

Generalny projektant: REMING CONSULT a.s.

Tomasikova 64A, LakeSide Park II
831 04 Bratislava

ManaZzér projektu: Ing. Jan KuSnir

Spracovatel’ PD: DAQE Slovakia, s.r.o. 5
Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina

Zodpovedny projektant: Ing. Peter Vyslan

Stupeni PD: DRS

2. Predmet rieSenia

Nové smerové vedenie ZelezniCnej trate v tiseku medzi Paludzou a Liptovskym Hradkom,
navrhnuté v ramci modernizécie ZelezniCnej trate Liptovsky Mikulds—Poprad pre tratovd rychlost
do 160km/h, si vyZziadalo vybudovat novy Zelezni¢ny most, ktory prevedie Zelezni¢nu trat’ ponad
pozemnu komunikéciu 1/18 v dseku pred vjazdom do Liptovského Hradku v smere od Liptovského
Mikulasa.

Most musi byt rieSeny ako dvojkol'ajnd konStrukcia z dovodu nedostatoCnej vzdialenosti
kolaji navrhovanej trate potrebnej pre dve jednokolajné konstrukcie. Z ddévodu smerového,
vySkového vedenia trasy aobrysu gabaritu cesty I/18 (+ rezerva 150 mm) je snaha
o minimalizovanie stavebnej vysSky konStrukcie. Ako samotnd nosnd konStrukcia bola
s reSpektovanim uvedenych skutoCnosti navrhnutd jednopolovd dvojkolajnd konStrukcia.
Z konstruk¢ného a statického hl'adiska sa jednd o dvojkol'ajny plnostenny trdmovy most vystuzeny
oblikom s dolnou ortotropnou mostovkou pre priebezné kol'ajové 16Zko — Langerov tram.

Premostenie sa na Zilinskej strane mosta plynulo napéja na objekt mosta rieSené¢ho v ramci SO 409-
33-02, ¢im sa vytvdra stistava mostov s dlZkou premostenia 193m. Objekty majui spolo¢ny pilier P.
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Prehlad pouzitych podkladov

uzemné rozhodnutie, vydané dna 31. 12. 2008 v Liptovskom Mikulasi;
dokumentécia pre stavebné povolenie spracovand 10/2010;

dokumentécia pre realizdciu stavby spracovana 10/2012;

Odborny posudok dokumentécie pre stavebné povolenie (¢. 06850/2011/0420);
Schval'ovacie rozhodnutie dokumentécie pre stavebné povolenie (¢. 1847/2011 — SRP/55010);
dokumentécia pre realizaciu spracovana 10/2012;

inZiniersko-geologicky prieskum (GEOFOS 11/2008, CADECO 10/2010);
geodetické zameranie;

prieskum inZinierskych sieti 2009-2012 + doplnenie 2024;

obhliadka a fotodokumentacia miesta stavby;

podklady doddvatel'ov navrhovanych zariadeni, vyrobkov;

zasady projektovych prac a inZinierskej ¢innosti;

pracovné porady;

platnd legislativa, normy a predpisy

Platné normy a predpisy
Normy:

STN 73 0037 Zemny tlak na stavebné konStrukcie;
STN 73 1001 Geotechnické konStrukcie, Zakladanie stavieb;
STN 73 3040 Geotextilie a geotextiliam podobné vyrobky na stavebné tcely.
Zékladné ustanovenia a technické poziadavky;
STN 73 3050 Zemné prace, vSeobecné ustanovenia;
STN 73 6200 Mostné nazvoslovie;
STN 73 6201 Projektovanie a priestorové usporiadanie mostnych objektov (+ zmena 1);
STN 28 0315 Priechodné prierezy celostatnych drah a vleciek s rozchodom kol'aje 1435mm;
STN EN 206+A2 Beton: §pecifikécia, vlastnosti, vyroba a zhoda;
STN EN 1990 Eurokéd Zasady navrhovania konstrukeif;
STN EN 1991-1-1 Eurokéd 1 ZataZenia konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné zat'aZenia.
Objemova tiaz, vlastna tiaz a uzitkové zat'azenia budov;
STN EN 1991-1-4 Eurokéd 1 ZataZenia konstrukcii. Cast’ 1-4: Vieobecné zat'aZenia.
Zatazenie vetrom,;
STN EN 1991-1-5 Eurokéd 1 ZataZenia konstrukcii. Cast’ 1-5: Vieobecné zat'aZenia.
ZataZenia u¢inkami teploty;
STN EN 1991-2 Eurokdd 1 ZataZenia konStrukcii.
Cast’ 2: Zat'aZenia mostov dopravou;

STN EN 1992-1-1 Eurokéd 2 Navrhovanie beténovych konstrukcii.

Cast’ 1-1: Veobecné pravidld a pravidld pre budovy;
STN EN 1992-2 Eurokdéd 2 Navrhovanie beténovych konstrukcii.

Cast 2: Bet6énové mosty. Navrhovanie a konStruovanie;
STN EN 1993-1-1 Eurokéd 3 Navrhovanie ocel'ovych konstrukcii.

Cast’ 1-1: V§eobecné pravidld a pravidld pre budovy
STN EN 1993-2  Eurokéd 3 Navrhovanie ocelovych konstrukeif. Cast’ 2: Ocelové mosty
STN EN 1997-1  Eurokdéd 7 Navrhovanie geotechnickych konstrukcii.

Cast’ 1: VSeobecné pravidla;

STN EN 13670: Zhotovovanie beténovych konStrukcii.
STN EN 1090-2+A1 Zhotovovanie ocelovych a hlinikovych konstrukcii.
Cast’ 2: Technické poZiadavky na ocelové konStrukcie
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TNZ 73 6312 Navrhovanie konstrukénych vrstiev podvalového podlozia

- STN 73 6110  Projektovanie miestnych komunikéacii
- STN 73 6133  Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikécii
- STN 73 6114  Vozovky pozemnych komunikécii, Zdkladné ustanovenia pre navrhovanie

Predpisy a vzorové listy ZSR:

- TS 3 Zelezniény zvrsok
- TS 4 Zelezniény spodok
- TS5 Sprava Zelezni¢nych mostnych objektov
- TS 14 Protikor6zna ochrana ocel'ovych konstrukcii
- TS 15 Zésady pre stavbu, rekonStrukciu a prevadzku Zelezni¢nych mostov
a tunelov z hladiska ochrany pred koréziou bludnymi pradmi
- Z1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky,
- 7?2 Bezpetnost’ zamestnancov v podmienkach Zeleznic Slovenskej republiky
- Z10 Pravidla technickej prevadzky Zelezni¢nej infraStruktury.
- VTPKS Vseobecné technické poziadavky kvality stavieb

Predpisy a vzorové listy SSC:

- TP 73 6102 Projektovanie ciest

- TP 736110  Projektovanie miestnych ciest

- TP 3/2009 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek + dodatok ¢. 1/2015
- VL 1/2019-21 Vozovky a krajnice + dodatok ¢.1/2021

- VL 2/2016 Teleso pozemnych komunikacii

S.

PS 409-21-01
PS 409-22-01
PS 409-22-02
PS 409-22-03
SO 409-31-02
SO 409-32-01
SO 409-32-02
SO 409-32-03
SO 409-32-06
SO 409-32-07
SO 409-33-02

SO 409-34-05
SO 409-34-09
SO 409-35-01
SO 409-35-02
SO 409-36-01
SO 409-36-02
SO 409-36-03

TP 117/2023
TP 118/2023
TP 069/2022

VL 6.1/2023
VL 6.2/2023
VL 6.4/2023

Spolo¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek

PouZzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

Zvislé dopravné znacky

Vodorovné dopravné znacky

Vodiace dopravné zariadenia

Vizba na savisiace SO a PS

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulds, tratové zabezpecovacie zariadenie
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, vystavba optorur

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, opticky kabel

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, miestna kabelizdcia

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, vyrub stromov

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zeleznicny zvrSok

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zelezni¢ny spodok

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, Zelezni¢ny zvrSok-demontaz
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, kablova chranickova trasa
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, vegetacné upravy

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, Zeleznicny most nad ucelovou
komunikéciou a bezmennym potokom v nzkm 244,572

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, protihlukové steny

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, dprava skladu v areéli SSC Lipt. Hradok
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, trakéné vedenie

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, ukol'ajnenie ocel'ovych konstrukcii
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky OK "T-com"

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky DK "T-com"

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky MK "T-com"
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SO 409-36-04 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, prelozky OK "Orange"

SO 409-36-05 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, preloZzky DK "Energotel"

SO 409-37-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulds, dpravy plynovodov STL "SPP"
SO 409-37-03 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikul4s, dpravy vodovodov "LVS a.s. LM"
SO 409-37-04 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, dpravy kanalizécii "LVS a.s. LM"

6. Prieskumy

Geologické a geotechnické podmienky boli stanovené z vysledkov inZiniersko-geologického
prieskumu podvalového podloZia, ktory vykonala spolonost GEOFOS, s.r.o. Zilina.
Z realizovanych sond je pre tento objekt si aktudlne sondy LM-121, LM-122 Poloha realizovanych
sond je zrejmd z vykresovej dokumenticie. Na zaklade zrealizovanych sond bol vytvoreny aj
inZiniersko — geologicky profil.

Dokumenticia realizovanej sondy je nasledovna:

LM-121

Kvartér

0,0-0,4m Hlina jemne piescitd, tmavohnedd, s valinikmi Strku obsahu 10 %, pevna,
v rukdch sa po stlaceni rozsypa.

0,4-3,0m Fluvidlny Strk hlinito—piescity, lokdlne s jemnozrnnou zeminou, do1lm

svetlohnedej farby, d’alej hnedej aZ tmavohnedej farby, od 1 m so slabym
zépachom asi po ropnych latkach, v hibke 2,0 — 2,3 m silny zdpach, poloha je
mastnd. Strk je dobre zrneny, pestrého petrografic— kého zloZenia, prevaha
granitov, obliaky st navetrané az zdravé, zriedka zvetrané, dobre az dokonale
ovalané, obsahu cca 60 — 70 %. Poloha vitana bez vyplachu;

3,0-13,6 m Fluvidlny Strk piescity, piesok strednozrnny (pozn. z vyplachu usadeniny
doplnené medzi obliaky). Strk zle zrneny, hrubozrnny aZ balvanity, obliaky
nad priemer vrtu, menej sa vyskytuju aj obliaky do 5 cm, obsahu Strku cca 60
—70 %, prevazne tvoreny granitom, menej kremenec, melafyr;

Mezozoikum

13,6 — 14,6 m Pieskovec jemno aZ strednozrnny, navetrany, po plochich zvetrany,
tektonicky poruseny, rozbity na malé bloky, hlbSie na dlomky. Plochy
nespojitosti si s povlakmi Fe alimonitu, hrdzavej abordovej farby,
v miestach vyskytu preplastkov ilovec aj s ilom do 1 mm. Sklon vrstiev 45°.
Orientdcia tektonickych portich: 75° (13,6 — 13,9 m); 40° (14,1 — 14,2 m,
kolmo na vrstevnatost); 75° (14,1 — 14,2 m). Plochy su zvinené, hladké aj
drsné, pevnost’ R2 (R3);

14,6 — 15,0 m Bridlica tmavosivé, laminovanej aZ tenkodoskovitej odlu¢nosti, navetrana, po
plochdch nespojitosti zvetrand, s povlakmi Fe a limonitu, bridlica je slabo
piescitd a s laminami pieskovca, silno rozpadavd po vrstevnatosti, pevnosti
R3;

15,0-17,6 m Pieskovec jemnozrnny, do 16,0 m hnedosivy, zvetrany, hlbSie svetlosivy,
navetrany az zdravy, silno rozpukany, tektonicky poruseny, do 16,5 m
ulomkovity, hlbSie malé bloky > dlomky. Pevnost’ R2, do 16,0 m R2 — R3;
taktieZ do 16,0 m nemeratel'né pukliny, na 1 dlomku sklon 65°. Po plochich
nespojitosti si povlaky oxidov Fe, limonitu, casto aj kalcitu. Systém
pootoCeny od vrstevnatosti 0 90° pod sklonom 40°. Pukliny prevazne
priebezné, menej ukonfené na hlavnej vrstevnatosti, si otvoreny
s pozvol'nym zatvdranim sa, prevazne vyhojené CaCOs. Ulomky tvoria kliny
s ostrymi hranami;
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17,6 — 18,5 m 17,6 m — na rozhrani {ilovca apieskovca — tektonické zrkadlo po
vrstevnatosti!

Piescitd bridlica tmavosivej farby, jemnozrnnd, tenkodoskovitej odlucnosti,
pevnosti R3, s vrstevnatostou so sklonom 40 — 45°, miestami s laminami
pieskovca. Rozbitd na velké ulomky, v hibke 18,0 — 18,2 m aZ na drvu
s tlomkami do 2 c¢m, na baze 10 cm poloha flu s tlomkami, charakteru silno
podrveného ilovca — tektonickd porucha, tuho—pevny;

18,5-254m Pieskovec jemnozrnny, svetlosivej farby, lokdlne s preplastkami ilovca (23,9
— 24,0 m; 24,5 — 24,55 m; 25,0 — 25,05 m), poloha je menej porusend, okrem
useku: 18,5 — 19,0 m; 20,5 — 21,0 m; 24,0 — 25,4 m. Tieto vyc¢lenené polohy
st ulomkovité, silno rozpukané. Po plochéach su stdle hrdzavé oxidy Fe do
hibky 22,3 m, Gasto s pukliny aj vyhojené CaCOs, hribky do 1 mm.
Vrstevnatost’ je so sklonom 55°, pukliny kolmé na vrstevnatost’ so sklonom
40° (v useku 23,9 — 24,0 m). MoZno medzivrstevna tektonika — po niektorych
plochach vyhladeny ilovec (20,7 m; 21,4 m; 23,4 m; 24,0 m; 24,5 m; 25,0
m);

25,4 -30,0 m Suvrstvie tmavosivych bridlic s prepldstkami (2 — 10 cm) pieskovca
v pomere cca 60:40, striedanie vrstiev je nepravidelné, s ostrymi hranicami,
lokdlne srozptylenymi laminami. Vrstevnatost so sklonom 55°. Viac
poruSené tlomkovité polohy: 25,4 — 25,7 m; 26,5 — 26,6 m; 26,7 — 26,8 m;
27,0 — 27,1 m; 284 — 28,6 m; 29,9 — 30,0 m. Usek 285 — 28,8 m
s tektonickou plochou, so sklonom 80°. Bridlice sa rychlo vysusSujd
a rozpadavaju, pevnost’ R3, st slabo piescité.

Hladina podzemnej vody:  narazena:
ustdlend: (4,1 m v paZnici)

Vynos vrtného jadra: 0,0 - 13,6 m cca 80 %
13,6 — 30,0 m 80 - 100 %
LM-122
Kvartér
0,0-2,2m Antropogénna ndvazka, silno zvetrand Skvéra s ojedinelymi ulomkami,

charakteru hliny piescitej, sypkej, ¢iernej farby, v hibke 1,8 — 2,0 m poloha
hnedej polygenetickej hliny silno piescitej, s drobnymi zrnkami (moZno az
prachovita hlina piescitd);

22-29m Antropogénna ndvazka, Strk s piesCito-hlinitou vypliiou, dobre zrneny,
strednozrnny az drobnozrnny, svetlohnedej farby, pestrého petrografického
zloZenia, na povrchu zvetrané, v jadre navetrané aZ zdravé obliaky;

29-4,1m Néplavovad prachovitd hlina piescitd, svetlohnedej farby, s primesou Strku,
pevnej — lokdlne tuho-pevnej konzistencie, nizkej plasticity, na baze balvan
kremenca nad priemer vrtu;

4,1-4,7Tm Néplavova hlina piescitd s primesou Stré¢iku, tmavohnedocCiernej farby, so
slabym zdpachom po ropnych latkach, pevna konzistencia (zapecené jadro?),
nizka plasticita, obliaky max. do 2 cm, obsahu 10 — 15 %, drobné zrn4 do 0,5
cm dobre ale aj zle opracované po hrandch, tvorené prevazne karbonatmi,
menej kremencami, navetrané az zvetrané;

47-8,1 m Fluvidlny Strk s piescito—hlinitou primesou (pravdepodobne — nakol’ko od 5,0
vftanie s vyplachom, vyplil sa vymyla, ostal Cisty Strk); Strk dobre zrneny,
tvoreny hlavne granitom, ktory je navetrany az zdravy, iba zriedka silno

Technicka sprava Strana 5/30



Modernizécia trate Zilina — Kogice, usek trate Liptovsky Mikuld§ — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa

UCS 409 Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikul4s SO 409-33-01

Mezozoikum
8,1-10,0m

10,0-17,0m

17,0-22,0m

22,0-28,6 m

28,6 —30,0 m

zvetrany, obliaky velkosti 0,5 — 8 cm, miestami sa vyskytujd aj balvany nad
priemer vrtu;

Pieskovec hnedosivej farby, rozpukany na tlomky aZz malé bloky, po
plochéich zvetrany, v jadre navetrany, zvonivy, ilomky pevné R3-R2, tazko
kladivom rozbijatelné, po plochich hrdzavé oxidy Fe, poruSeny prevazne
strmymi puklinami so sklonom 60 — 90°; 80 — 90° puklina naprie¢ jadrom,
vytvéarajd  ostré kliny. Bloky ohrani¢ené subhorizontdlnymi vrstevnymi
plochami so sklonom 10 — 20° az 30°. Pukliny st zvlnené, hladké az drsné,
s povlakmi Fe alebo bez vyplne, su zavreté, menej otvorené do 1 mm;
Nakol'ko vynos jadra je cca 10 % (zla jadrovnica, po vymene uZ navrt
v poriadku. Striedavo strata vyplachu. flovec aZ pieséity flovec tmavosivej
farby s prepldstkami pieskovca. Ilovec bol pravdepodobne vyplachom
rozmyty a vyplachnuty von, ostdvali iba pevné ulomky pieskovca, ktory je
navetrany az zdravy, pevnosti R2 (R3);

flovec pies¢ity s laminami, tmavosivy, s preplastkami aZ polohami pieskovca
svetlosivej farby. flovec je laminovanej aZ tenkodoskovitej vrstevnatosti,
subhorizontdlne uloZeny, so sklonom 20 — 30°. Plochy vrstevnatosti st
prevazne hladké az vyhladené, miestami ako tektonické zrkadlo, bez vyplne,
resp. s povlakmi ilu, je navetrany az zdravy, pevnosti R3. Pieskovec sa
vyskytuje ako laminy 2 — 3 mm hrubé, ale aj preplastky 2 — 3 az 5 cm, i
dosky 10 cm, max. vSak 30 cm. Pieskovec je jemnozrnny, sludnaty,
navetrany az zdravy, pevnosti R2, zriedka badat’ zrudnenie (pyrit). Poloha
porusend dost’ strmou tektonikou: 18,5 m (55°); 19,0 — 19,1 m (75 — 80°);
21,1 m (55°); Pieskovec: 18,5 — 18,6 m (2x2 cm); 19,4 — 19,5 m (1x2 cm;
1x6 cm); 20,4 — 20,8 m (30 cm); 20,9 — 21,2 m (20 cm); medzi nimi
preplastky flovca. flovec prevldda nad pieskovcom v pomere cca 2:1;

Poloha svetlosivého jemnozrnného pieskovca, rozpukaného strmou
tektonikou, lokdlne s laminami ilovca, pevnost’ pieskovca R2, zdravy, po
puklinidch navetrany, s kalcitovymi povlakmi, je doskovitej az lavicovitej
vrstevnatosti, so sklonom cca 30°, lokdlne laminy {lovca charakteru
tektonického zrkadla.

Tektonika: 22,1 — 22,4 m (2x 70 — 75°); 22,8 — 23,0 m (75 — 80°); 23,1 — 23,3
m (70° — kolmo na nu vrstevnatost’ 40°); vrstevnatost’: 24,0 — 25,0 m (35 —
40°); 25,0 - 27,0 m (15 - 20;

Piescity ilovec s laminami pieskovca, detto 17,0 — 22,0 m; 30,1 — 30,3 m —
pieskovec, v drovni 29,7 m 3 cm zbridli¢natené, flovec tektonicky poruseny.

7. Technické rieSenie

7.1.

Existujuci stav

V sdcasnosti je v mieste navrhovaného mostu vedend cesta I/18. Po pravej strane v smere do
Ziliny je na ndsype vedend existujica Zelezni¢nd trat, a po I'avej strane cesty sd polia. Z dévodu
kriZenia cesty I/18 s novo navrhovanou Zelezni¢nou tratou, ktord sa odklana vlavo od starej trate
bude v nzkm 244,475 vybudovany novy zZelezni¢ny most nad cestou. Popri ceste 1/18 je niekol'ko
stromov a na svahu telesa cesty sd kriky. Popri ceste st ocel'ové zvodidld, dopravné znacky a po
pravej strane v smere do Ziliny je pri ceste nespevnend prieckopa. V blizkosti sa v smere do
Liptovského Hradku nachddza objekt skladu.
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7.2.  Zmeny oproti DSP

NajvyraznejSou zmenou oproti rieSeniu premostenia v DSP je, Ze sa nosnd konStrukcia
predizila o 6,6m z dévodu pripomienkovania od SSC, kde spodnd stavba vyraznejsie zasahovala do
telesa premostovanej komunikdcie a pril'ahlej cestnej priekopy. PrediZenie mosta v realizatnej
dokumentécii zaru¢i umiestnenie opory za prebiehajicu cestnd priekopu a odsadenie piliera d’alej
od krajnice cesty. Zaroven sa tymto o polovicu predlZzenie SO 409-33-01 skrati most SO 409-33-02.
TieZ sa dopliiia dprava na komunikdcii po zrealizovani mosta a doplnenie zvodidiel popri krajnici
popod most v potrebnej dizke.

Dal§ia zmena oproti DSP je v polohe umiestnenia trakénych zdvesov, kde oproti v DSP
navrhovanému jednému zdvesu v strede mosta, projektant TV uréil 2 zdvesy na moste (pozdizny
zakruzovaci obluik), a trakcia bude uchytena cez konzolové zavesy na portdlovych zvisliciach pri
oboch kol'ajach (alt. s rieSitelom TV sa zavesi na portdlové horné prieCne stuZenie). Poslednou
zmenou je nahradenie nepriepustnej ilovej vrstvy rubového odvodnenia za bentonitovi rohoz.

7.1. Zmeny oproti DRS (2012)

Je zmeneny systém zavesov, z pdvodne jedného stredového na dvojicu tyCovych zdvesov
situovanych v osi stien komor hlavnych nosnikov a oblika. Zmena je z dovodu vyrazne lepSieho
unavového detailu pripojenie zvislice najmé na hornd pasnicu hlavného nosnika. TieZ sa uvazuje so
zmenou spOsobu upevnenia trakéného vedenia na konStrukciu, kde v povodnom névrhu sa
uvazovalo s upevnenim zostavy na zvislice. TerajSi ndvrh bude uvaZovat s upevnenim zostavy
trakéného vedenia na samostatni ocel'ovi konstrukciu, ktord bude privarend na NK mosta. Dalsia
zmena sa tyka protikor6znej ochrany ocelovej konStrukcie, kde sa pri velkorozmernych
montdZznych dielcoch nebude uvaZovat' s metaliziciou povrchu ale sa navrhuje viacvrstvovy
ochranny nater v zmysle TS14. Pri malych montovanych prvkov (napr. zdbradlia,...) je moZné
navrhnit’ aj metalizaciu — zinkovanie ponorom v kombindcii s viacvrstvovym naterom. Navrhnd sa
zaroven redlne hribky systému striekanej izol4dcie navrhované bez ochrannej vrstvy.

7.2.  Novy stav

7.2.1. Celkovd koncepcia riesenia

Most prevadza prelozku Zelezni¢nej trate s navrhovou rychlostou 160km/h ponad cestu 1/18
pred vjazdom do Liptovského Hradku.
Most cez uvedenu prekazku prevadza kol'aje navrhovanej modernizovanej trate Liptovsky Mikul4s
— Poprad Tatry (mimo), ktoré si na moste vedené v priamej. Kol'aje ¢.1 a ¢.2 si navrhované bez
prevySenia. Trat’ je na moste vo vySkovom obliku. Osova vzdialenost’ kolaji je 5,0m. Na moste je
pouzity Zeleznicny zvrSok UIC60 na beténovych podvaloch B91 uloZenych v priebeZznom
kolajovom 167ku. Stanovend dizka mosta vyplynula z potreby preklenutia cesty pri Sikmom kriZzeni
a dodrZani prechodného gabaritu cesty I/18. Ako samotnd nosné konStrukcia bola s reSpektovanim
uvedenych skuto¢nosti navrhnutd jednopolova dvojkolajnd konStrukcia. Z konS$trukéného
a statického hl'adiska sa jednd o dvojkolajny plnostenny trdmovy most vystuZeny oblikom s dolnou
ortotropnou mostovkou pre priebezné kol'ajové 16zko — Langerov tram.

Na moste je zohladnené priestorové usporiadanie MPP3,0 vyplyvajice zo smerovych
pomerov Zelezni¢nej trate na moste ako aj v STN 73 6201 odporidcani rezervu +125mm pre mosty
s priebeznym kol'ajovym l6Zkom. V pripade nutnosti pre odstipenie mimo priestoru vzdialeného
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3,0m od osi kolaje je mozné vyuZit’ priestor na hornej pasnici hlavnych nosnikov (vid’ priecny rez
mosta).

7.2.2. Zdkladné udaje

7.2.2.1. Charakteristika mostného objektu podla STN 73 6200
a)  zelezni¢ny most
b) -
¢)  ponad cestu
d) sjednym otvorom
e) jednopodlazny
f) s dolnou mostovkou
g) nepohyblivy

h) trvaly
i) v priamej, vo vySkovom obliku Rv=20000 m
j)  kolmy

k) s normovou zat’aziteInost'ou
1)  nemasivny, ocelovy

m) plnostenny

n) trdmovy vystuZeny oblikom
0) uzavreto usporiadany

p) s obmedzenou volnou vySkou

7.2.2.2.  Zdkladné technické parametre

Di7ka mosta: 90,12 m

Dizka premostenia: 71,40 m

Vyska mosta: 10,00 m

Stavebna vyska: 2,186 m

Sirka mosta: 13,70 m

Volna Sirka na moste: 11,30m

Sikmost’ mosta: kolmy

Podorysna plocha mosta (ocel’): 1056,3 m? (13,7x77,1m)

Uhol kriZenia: 24.9° (27,67%)

Smerové pomery: Vv priame;j

Sklonové pomery: vo vySkovom obliku Rv=20000 m

Prekédzka: cesta I/18

Pocet mostnych poli: 1

Svetlost’ mostného otvoru: 71,40 m

Rozpitie mostného pola: 75,60m

Nosné konstrukcia: ocel'ovy dvojkol'ajny langerov trdm

Spodna stavba: 1 gravita¢nd opora O1 zo Zelezobeténu s rovnobezZnymi
kridlami, a spolo¢ny pilier P s mostom SO 409-33-02

ZaloZenie: opora je zalozend na vel’kopriemerovych pilétach @1,2m,

pilier je zaloZeny na velkopriemerovych pilétach @1,2m
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Navrhové zat’aZenie: zatazovaci model LM71 s klasifikaCnym sucinitel'om o=1,21,
resp. model SW/0 a SW/2 podl'a STN EN 1991-2

Materiél nosnej konstrukcie: Ocel’ S355J2+N a S355NL

Materiél opdr, kridel a piliera a inych beténovych konstrukcii:

BETON PODLOZISKOVYCH BLOKOV

STN EN 206+A2 - C35/45 - XC4, XD3, XF2(SK) -Cl1 0,4 -Dmax 16 - S3
BETON OPORY, PILIERA A KRIDEL MOSTA:

STN EN 206+A2 - C35/45 - XC4, XD3, XF4(SK) -Cl 0,4 -Dmax 16 - S3
BETON ZAKLADOV A PRECHODOVEJ DOSKY A REVIZNEHO SCHODISKA:

STN EN 206+A2 - C30/37 - XC4, XD2, XF2(SK) -Cl1 0,4 -Dmax 22 - S3

BETON PILOT

STN EN 206+A2 - C30/37 - XC4, XA2(SK) -CI1 0,4 -Dmax 22 - S4
BETON LOZKA OBKLADU KAMENOM:

STN EN 206+A2 - C25/30 - XF2(SK) -CI1 1,0 - Dmax 22 - S2

BETON LOZKA RUBOVEHO ODVODNENIA:

STN EN 206+A2 - C20/25 - XC2(SK) -Cl1 0,4 - Dmax 22 - S3
PODKLADOVY BETON:

STN EN 206+A2 - C20/25 - XC2(SK) -Cl 0,4 -Dmax 22 - S3

7.2.2.3.  Nosnd konstrukcia

Most je rieSeny ako jednopolovy. Na Zilinskej strane za mostom pokracuje trat vedend na
Stvorpolovej mostnej konStrukcii (SO409-33-02). Jednotlivé mostné konStrukcie si oddelené
dilatacnym zariadenim. Na kosSickej strane je most ukonceny mostnym zdverom a trat’ pokracuje
d’alej po prechodovej oblasti.

Konstrukciu mosta tvori dvojica plnostennych celo-zvaranych hlavnych nosnikov, ktoré su
vystuzené oblikom. Vzdialenost” osi hlavnych nosnikov je 12,50 m. Medzi dvojicou hlavnych
nosnikov vysky 2,6 je umiestnend dolnd ortotropna mostovka zlozena:

-z pozdiZnych vystuh o priereze s rozmermi 25x250 mm s osovou vzdialenostou 420 mm

-z prieénych vystuh , ktoré su plnostenné zvdrané min. vySky 1225 mm (dostredny sklon
odvodnenia), rozpétia 11,50 m a osovej vzdialenosti 2,1 m.

- plechom vane mostovky hribky 16 mm, boky vane st zvisle a spodna cast’ v sklone 1:1
tak, Ze tvar je zhodny s tvarom mostovky mosta 409-33-02, priecny sklon je dostredny so
sklonom 3% (v strede priecnika strechovity).

V stene prie¢nikov st otvory pre vedenie pozdiZnych vystuh opatrené vyrezmi. Celd konstrukcia je
zvéarand. Sirka mosta po vonkajsie okraje pasnic nosnikov je 13,70m.

Langerov tram mé vzopdtie oblika 13,5m. Obluk je v rovine hlavného nosnika. Hlavné tramy
su plnostenné celozvarané komorové nosniky vysky 2,6m. Obluk je uzatvoreny prierez vysky
1200mm a Sirky 1000mm. Zvislice st navrhnuté z dvojice prierezov tyce @150mm, pripojené su na
hlavny nosnik aj oblik pomocou sty¢nikovych tvarovanych plechov pomocou zvarov/sicastou
plechu stien v osi stien komor hlavnych nosnikov a obluka. Horné stuZenie obluka zabezpecuju 3
masivnejSie komorové prierezy 800x1290mm a to v mieste 3 zvislice z oboch strdn mosta a v strede
rozpitia mosta. Celkovo st navrhované 3ks horného stuZenia umiestnenych v priesecnikoch osi
oblika a zvislic (¢.3, €.6 a €¢.9). Obluk sa pripdja na trdm na excentricite 600 mm.

Komorové nosniky hlavného trdmu sd navrhnuté po celej dizke priechodné a vstup do nich je z &ela
nosnikov cez uzatvaratel'ny (aj uzamykatelny) prielez 600x600mm.

Na plechu vane bude nanesend vrstva striekanej izoldcie na baze pruznych polyuretdnov hr. 4-
6 mm bez ochrany. Na tejto vrstve bude poloZend antivibracna rohoz hr. 25mm. Prie¢ne odvodnenie
je rieSené dostrednym sklonom vane mostovky. Umiestnenie odvodiovacov je v mieste lomov
dostrednych sklonov. Odvodiiovade si navrhované z nerezového materidlu ako sucast’ ocelovej
konStrukcie. Odvodnovace budu zaustené do zberného nekovového potrubia a vyvedené mimo
mosta. Zberné rdry budud prevedené cez steny prieCnikov skrz olemované otvory v stendch
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priecnikov. Umiestnenie otvorov v stene priecnikov vychddza z potreby dosiahnut potrebnych
sklon rdr. Na moste je priebezné Strkové kolajové 16zko, do ktorého je na oboch okrajoch
uvazované s priestorom pre mozné umiestnenie kiblovej chrani¢ky (tento priestor nezasahuje do
priestoru pre prechod Cisticky kol'ajového 16Zka).

Montéz konStrukcie mosta sa predpokladd mimo navrhovanu polohu, pozvdranim montaZnych
dielov dovezenych z mostarne. Na projektovani polohu budd zabudované zdsunom v osi budice;j
polohy. Price na vyrobe a montdZi ocelovych nosnych konsStrukcii oboch mostov musia byt
zosuladené s vystavbou novej spodnej stavby atieZz podla POV celého pril'ahlého tseku
modernizovanej trate. Podrobny ndvrh montdZe je predmetom Zhotovitel'skej organizécie
s ohladom na ich technologické zvyklosti a skladové montdZzne prostriedky. Pri priprave planu
vystavby je nutné price koordinovat’ so susednymi a nadvdzujicimi stavebnymi objektami, a to
hlavne s bezprostredne sivisiacou vystavbou SO 409-33-02 (susediaci mostny objekt), ktoré dpravy
su nutné vykonat’ v predstihu realizdcie prac na tomto stavebnom objekte.

Materidly OK

Minimélne poziadavky na materidl a ich skusky su stanovené v STN EN 1993, STN EN 1090-2

av STN EN 10 025. Musi byt’ zrejmé, Ze sa jedna o materidl pre ocel'ovy Zelezni¢ny most —
dynamicky namahana konstrukcia, cyklicky namahané detaily zvaranej konstrukcie nachylne
k inavovému porusSeniu..... vplyv na poziadavky na hiZevnatost’ ocele z pohl'adu vrubovej
hidzevnatosti (Kv) samozrejme so zaru¢enou vrubovou hidZevnatost'ou (min J2, alt.K2) a lomove;j
(Kic) hizZevnatosti (odolnost’ voci krehkému lomu) pre definovanie max. hribok v zmysle STN EN
1993-1-10 pre referencnu teplotu -31°C a referencné napitie v rozsahu 0,75fy(t).

Ocel pre nosnt konstrukciu a zdbradli:

TYP KONSTRUKCIE OCEL

HLAVNE CASTI NOSNEJ $355 NL, S355 J2+N podl'a STN EN
KONSTRUKCIE 10025-1,2
PODRUZNE CASTI NOSNE] $355 J2, S355 J2H podl'a STN EN
KONSTRUKCIE 10025-1,2
ZABRADLIE $235J0 podl'a STN EN 10025-1,2
ODVODNOVACE V MOSTOVKE A2

Pozadované ocele su Specifikované v rdmci vykazu ku jednotlivym polozkdm konStrukcie mosta
Material nosnej konstrukcie (okrem nizsie uvedenych) — do hribky < 30 mm
S 355 J2+N
» Podla STN EN 10025-1,2
*  Dokument kontroly podl'a STN EN 10 204 3.2
e Povinné skdsky

o rozbor tavby pre stanovenie CEV

o Skuska tahom podl'a EN ISO 6892-1

o Skuska razom za ohybu podl'a EN ISO 148-1 — spracovand na vyvalok

* Volitel'né poziadavky

o VP 4 (pre plechy s poZziadavkou Z15)

o VP6 (podl'a EN 10160 - UT dvojitou sondou v rastre 100x100 m, trieda S2, kontrola
zvarovych hrén trieda E3, doplnkové kontroly podl'a EN 1090-2 pre pripady
kriZovych stykov s napitostou v smere hribky a pre pripady nad loZiskami)

o VPIO

VP14
o VP19a (+N)

O
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Rozmerové tolerancie hribky podla EN 10029 — trieda B

Material nosnej konstrukcie — hrabky 30 a viac mm (len £ahané pasnice hlavnych nosnikov

a priec¢nikov, zvislice)

S 355§ NL
Podl'a STN EN 10025-1,3
Dokument kontroly podl'a STN EN 10 204 3.2

Povinné skusky

o rozbor tavby pre stanovenie CEV

o Skudska tahom podl'a EN ISO 6892-1

o Skuska razom za ohybu podl'a EN ISO 148-1 — spracovand na vyvalok

Volitel'né poziadavky

o VP 4 (pre plechy s poZiadavkou Z15)

o VP6 (podl'a EN 10160 - UT dvojitou sondou v rastre 100x100 m, trieda S2, kontrola
zvarovych hrén trieda E3, doplnkové kontroly podl'a EN 1090-2 pre pripady
kriZovych stykov s napitostou v smere hribky a pre pripady nad loZiskami)

o VPIO

o VP14

Rozmerové tolerancie hribky podla EN 10029 — trieda B

Material nosnej konsStrukcie — riary prestupov odvodneni v prie¢nych vystuhach mostovky

S 355 J2H (HFCHS)
Podl'a STN EN 10210-1,2
Dokument kontroly podl'a STN EN 10 204 3.2

Material podruznych/nenosnych ¢éasti

S 235 J2
Podl'a STN EN 10025-1,2
Dokument kontroly podl'a STN EN 10 204 2.2
Povinné skusky
o  Skiska tahom podl'a EN ISO 6892-1

Material korozivzdornych ¢asti (nerez)

A2

Pre ploché vyrobky a plechy Podl'a STN EN 10088
Pre riry podl'a STN EN 10297

Dokument kontroly podl'a STN EN 10 204 3.1

Pridavny material — zvarové spoje

Dokument kontroly podl'a STN EN 10204: 3.1

Zvéracie materidly sa vyberaji podl'a poZadovanej medze klzu, hiZevnatosti (ndrazovej prace) a
obsahu diftizneho vodiku vo zvarovom kove.

Pridavny materidl pre zvaranie musi mat’ rovnaké pevnostné charakteristiky ako zakladny material.
V pripadoch, kedy dochddza ku zvdranie materidlu r6znej akosti, bude mat’ zvdraci material
pevnostné charakteristiky materidlu s mensou pevnostou a poziadavky na zvaranie sa budu volit’
podl’a materidlu s vy$Sou pevnostou.
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Skrutkové trvalé spoje
* Dokument kontroly podl'a STN EN 10204: 2.2
e Skrutky triedy 8.8
* Skrutky pre loziska 10.9

1.1.1 PoZiadavky na vvrobu OK

PoZiadavky na vyrobu konStrukcie a sposobilost’ Zhotovitel'a st uvedené hlavne v sibore
noriem STN EN 1993, STN EN 1090-2, TNZ 732603 a VTPKS. Vyrobu a montaZ ocelovej
konStrukcie mostného objektu mdézu vykondvat’ len spolo¢nosti, ktoré maji opradvnenie na vyrobu
mostnych konstrukcii, spifiaji poZziadavky kvality podla STN EN ISO 3834-2,,.Uplné
poziadavky na kvalitu®, maji tdto ¢innost' vyslovene stanovend v predmete podnikania v
obchodnom registri, alebo majui na tdto ¢innost’ Zivnostenské, alebo osobitné opravnenie. Potrebné
opravnenie je vyddvané Dopravnym tradom podla § 17 zdkona NR SR ¢.513/2009 (zdkon o
drdhach). Opravnenie na zvaranie ocelovych konStrukcii vyddva Dopravny turad, ktory bol zriadeny
zdkonom NR SR &. 402/2013 Z.z. o Urade pre reguldciu elektronickych komunikacif a postovych
sluzieb a Dopravnom urade a o zmene a doplneni niektorych zdkonov (zdkon o dopravnom urade) s
ucinnost'ou od 1. janudra 2014 ako orgén Statnej spravy s celoslovenskou pdsobnostou pre oblast’
dréh a dopravy na drahach, civilného letectva a vnitrozemskej plavby. Dopravny drad je pravnym
néastupcom Uradu pre reguldciu Zelezni¢nej dopravy, Leteckého tiradu Slovenskej republiky a
Stétnej plavebnej spravy.

Vyroba a montdz OK bude pripravend a spracovand v silade s postupom uvedenym vo VTPKS, TNZ
732603 a d’alSich stvisiacich predpisoch. Je potrebné vykonat dielenskd prebierku a spracovat
pisomny zdpis o dielenskej prebierke. Uvedend TNZ stanovuje postup a spdsob preberania
ocelovych konstrukcii vritane poziadaviek na vyrobni dokumenticiu, materidl, vyrobu, dielenské
spoje, dielenskd montdz, dielenskd prebierku, protikoréznu ochranu a montdZznu prebierku. Vsetky
zapisy a doklady o vyrobe nosnych konStrukcii (zdpisy z dielenskych prebierok), schvdlené
technologické postupy zvérania a montéaze (prip. ich zmeny) doklady o kontrole montaznych spojov
(zvarov), certifikity pouZitych materidlov je v zmysle uvedenej TNZ potrebné vyhotovovat v
pisomnej forme nakolko budd stidastou dokladovej Gasti (podla prilohy ¢.11) predpisu ZSR S5
Spréava Zelezni¢nych mostnych objektov pri vykonani hlavnej prehliadky mostného objektu pred jeho
uvedenim do prevadzky a budd pozadované vedicim hlavnej prehliadky.

Stcast'ou dielenskej prebierky je sprava o pripravenosti OK k dielenskej prebierke popisujiica vSetky
zmeny vo vyrobe s doloZenim ich schvélenia projektantom. Dalej si to vyrobné denniky, protokoly o
nedestruktivnych skiSkach NDT (doloZené s potvrdenim od oprdvnenej osoby, poZadujeme
osvedCenie o odbornej spdsobilosti na vykondvanie NDT), skisky preziarenim, kapilarnu skusku,
skdsku makrostruktdry, skiSku pevnosti tahom, skdsku tvrdosti, skisku rdzom v ohybe, skiSku
lamavosti, protokoly o vizudlnej kontrole (doloZené s potvrdenim od opravnenej osoby), protokoly o
geodetickom zamerani (doloZené s potvrdenim od geodeta), certifikity zvaracov, certifikity od
hlavného materidlu (hutny atest), certifikaty od pridavného materidlu

Vyrobni dokumenticiu zhotovitel'a schvaluje prislusny odbor GR ZSR. Projektant poZaduje
predlozit’ vyrobno-technologicki dokumentaciu taktiez na jeho schvélenie.

V zmysle STN EN 1090-2 je konStrukcia zaradend do vyrobne;j triedy
- EXC3 pre hlavné nosné casti
- EXC2 pre podruzné a nenosné ¢asti.

Vyroba loZisk a dilataénych zdverov bude predmetom samostatného schvalovania vyrobkov.
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Pouzity materidl bude preskusany a certifikovany podl'a poZiadaviek uvedenych v predchddzajice;j
Casti tejto TS. Vyrobcovia ocelovej konstrukcie a ¢asti konstrukcie musia splilat’ poZiadavky na
kvalitu a zvaranie podl'a EN ISO 3834-2 a vlastnit’ certifikét.

>

>

Delenie (rezanie) materialu

Delenie materidlu sa moZe robit" pilenim, strihanim a strojnym alebo ru¢nym tepelnym
rezanim. Ruc¢né tepelné rezanie mozno pouzit' len v pripadoch, ked’ strojné rezanie nie je
moZzné. Povrchy vol'nych zvarovych hrdn nesmui mat’ tvrdost’ vd¢siu ako 380 HV 10.

V pripade strihania alebo rezania plamefiom sa musia povrchy opracovat brisenim alebo
hobl'ovanim na hladkd dpravu bez okovin.

Tvarovanie materidlu

Pri ohybani, lisovani alebo kovani oceli do poZadovaného tvaru sa musi zabezpecit, Ze ich
vlastnosti sa nezniZia pod hranicu Specifikovanu pre prislusny material.

Pri tvarovani za tepla treba brat’ do dvahy odportdcania vyrobcu ocele. Nesmie sa tvarovat
v oblasti tepl6t ,,modrého Ziaru* (250 az 380 °C).

Ocel mozZzno tvarovat’ za studena. Treba vSak vziat do udvahy pripadné obmedzenia
vyrobnych noriem. Pri oceliach so zvySenou medzou klzu sa maji zohl'adnit’ ustanovenia
EN 1090-2 ¢l. 6.5.4.

Zvaranie

Poziadavka na zvary

Kvalita zvarov pre triedu zhotovenia EXC 3 — stupen B podl'a STN EN ISO 5817
Kvalita zvarov pre triedu zhotovenia EXC 2 — stupeni C podl'a STN EN ISO 5817

Na zvéranie mozno pouZit’ kazdy spdsob zvdrania, ktory umozni zhotovit’ spoj pozadovanych
vlastnosti. Spravidla su to metddy:

111 — ru¢né zvaranie obalenou elektrédou

121 — zvéaranie pod tavivom

131 — oblikové zvéranie taviacou sa elektrodou v inertnom plyne — MIG

135 — oblikové zvaranie taviacou sa elektrédou v aktivnom plyne - MAG

136 — oblikové zvéranie plnenou elektrédou v aktivnom plyne

141 — oblikové zvaranie volframovou elektrédou v inertnom plyne — TIG

Na zhotovenie jedného spoja moZno pouZit’ rdzne spdsoby zvarania.

Pre zvara¢ské prace pri vyrobe a montazi mosta platia v§eobecné poziadavky podla

EN 1090-2, d’alej sdstavy noriem EN ISO 156xx, EN ISO 3834 a EN 1011-2.

Organizécie, ktoré vykondvaju zvaranie nosnych casti mosta musia mat’ certifikat podl'a EN 3834-2,
vratane zahrani¢nych vyrobcov a subdoddvatel'ov. Musia mat’ odbornika s kvalifikdciou eurépsky
alebo medzinarodny zvaracsky inZinier - EWE / IWE.

Ochrana proti vplyvom pocasia (EN 1090-2 ¢l. 7.5.3)

Zvérac a pracovny priestor musia byt chranené zodpovedajicim spdsobom proti vplyvom vetra,
dazd’a alebo snehu.

Zvarové plochy a okolité povrchy plechov musia byt udrziavané suché a nesmie sa na nich
kondenzovat’ voda.

Ak je teplota zvaraného materidlu niZSia ako +5 °C, musi sa pouZit’ predhrev asponi na Tp = 70 °C
aj pri hrabkach, pre ktoré sa nepozaduje predhrev.

Spdsoby zvérania s plynovou ochranou MAG (135 a 136) si mimoriadne citlivé na G¢inky vetra.
Miesto zvarania musi byt’ chranené tak, aby sa neovplyvnil zvaraci proces.
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Postupy zvérania — WPS

Vsetky zvaracské prace musia byt vykondvané podl'a schvédlenych postupov zvarania — WPS, podl'a
EN ISO 15609

Vsetky postupy zvarania (WPS) musia byt schvalené skiSkami postupov zvarania podl'a EN ISO
15613 alebo EN ISO 15614-1.

Tepelny prikon zvérania

Tepelny prikon zvérania Q (kJ/mm) ma vyznamny vplyv na hiZevnatost’ zvarového kovu spoja. Pri
pouZziti vysSieho tepelného prikonu Q > 2,0 kJ/mm rdzova hiZevnatost KCV (J/cm2) aj lomova

hiiZzevnatost KCJ {(MPavm) vyrazne klesnd. Preto treba obmedzit’ rozkyv elektrédy pri zvarani na
najmensiu mieru a pouZzit’ ,,Snurovaci‘‘ sposob zvéarania.
Odportcany tepelny prikon zvarania je: Q = (1,0 az 1,6) kJ/mm.1

Zvaraci a zvéraCsky persondl

- Zvarat mozu len zvéraci s platnymi tradnymi skdskami na dany sposob a podmienky
zvérania podl'a EN 287-1 (ISO 9606-1), resp. EN 1418.

- Vyrobca zvéranej konsStrukcie musi mat’ k dispozicii protokoly o skiskach zvaracov.

- Zvaracské skiusky (podla EN 287-1 alebo EN 1418) musia byt overené akreditanym
organom.

- Vyrobca zvaranej konstrukcie musi zabezpecit’ pri zvdrani zvaracsky dozor — koordindtora
zvarania podl'a EN ISO 14731.

Docasné spoje

- Montazne spoje sliziace pre docCasné zachytenie konStrukcie alebo je manipuldciu budu
navrhnuté v ramci VID

- Ked sa pri dielenskej montazi alebo na stavenisku musia pouzit’ doCasné prichytky, treba
ich umiestnit’ tak, aby sa dali 'ahko odstranit’ bez poskodenia nosnych dielcov. Na zvdranie
docCasnych spojov musi byt stanoveny postup zvarania (WPS) Na zvaranie moZno pouzit’
miksSie pridavné materidly.

- Ked sa docasné spoje odstraniuji odlomenim alebo tepelnym rezanim, musia sa povrchy
obrusit’ azZ po zdkladny materidl.

- Miesta privarenia docasnych prichytiek sa musia odsktsat’ vizudlne (VT), kapilarnou (PT)
alebo magnetickou praSkovou metédou (MT) — nesmu sa vyskytovat' trhliny alebo iné
chyby.

Kiitové zvarové spoje

- Konstrukéné casti, ktoré sa spdjaji kutovymi zvarmi musia byt sprdvne zostavené
s predpisanou korefilovou medzerou.

- Kitovy zvar musi mat predpisané rozmery, dizku a vysku zvaru, ako aj spravny tvar
povrchu (prevySenie, uhol prevySenia). Nesmu sa vyskytovat’ zdpaly alebo iné povrchové
defekty.

- Vsetky zvary musia byt realizované ako vzduchotesné, pre kontrou vzduchotesnosti
uzavretych prierezov musi byt odpovedajice skuiska.

Tupé zvarové spoje
- Tupé zvary musia mat’ spradvny tvar povrchu (prevysenie - 502, uhol prevysenia - 505),
nesmu sa vyskytovat’ zdpaly (501) alebo iné povrchové defekty. ZvySend pozornost’ treba
venovat’ obom koncom zvaru (pouZzivat’ ndbehové a vybehové dosky a pod.).
- Ked sa maju pouZit’ pri zvarani prilozky (ndbeh a vybeh zvaru) moZno pouZit’ miksie ocele,
dobre zvariteI'né (s hodnotami C a CEV neprevySujucimi hodnoty pre zvarané ocele).
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- Nabehové a vybehové prilozky mozno pouZit na vzorky zvarového spoja na mechanické
skiasky podl'a EN 1090-2. V takom pripade musia byt z rovnakej ocele ako ocele, ktoré sa
zvaraji. Po zhotoveni spoja sa musia priloZky odstranit’ tepelnym rezanim a obrdsenim
alebo len odbrasenim.

Drazkovanie koreila — podloZenie zvaru

- Ked stanoveny postup zvarania WPS vyZaduje drdzkovanie koretia zvaru, to moze byt
vykonané uhlikovou elektrédou a stlacenym vzduchom, draZkovacimi elektrédami, kysliko -
acetylénovym plamenom, vysekdvanim alebo brisenim.

- Drézkovanie musi byt vykonané do dostato¢nej hibky, aby sa odstrdnili vietky mozZné
koreniové chyby. Drazkovanim treba vytvorit' tkos v tvare U, povrch zvarovych ploch
(ikosu) sa musi obrdsit. Ukos musi mat vhodny tvar, aby zvarové plochy boli dobre
pristupné na zvdranie a podloZenie zvaru. Na vyvdranie zvarovych ploch treba pouZzit
rovnaké elektrody ako na zvaranie.

Priprava na zvdranie a zhotovenie zvaru
- Na pripravu na zvdranie a zhotovenie zvarov na ocel'ovej kons$trukcii mosta platia prislusné
poziadavky EN 1090-2 a EN 1011-2.

Zhotovovanie zvarovych spojov

- Spojované dielce musia byt nastavené do spravneho tvaru a zachytené stehovymi zvarmi
a/alebo skobami, ktoré udrzia dielce v tomto tvare poCas zvarania. Na stehové zvary, zvary
skob a priloziek, ktoré budu po zvérani odstranené, mozno pouzit méksie elektrody.

- Pri zvérani ocel'ovej konStrukcie sa musi dodrZiavat’ stanoveny tepelny rezim: predhrev —
Tp, tepelny prikon — Q, medzihuisenicova teplota — Tip, dohrev Tpwt. Musi sa pouZit’ taky
pocet husenic, ako to stanovuje WPS. Musi sa zvarat’ bez rozkyvu elektrédy.

- Po navareni kaZzdej vrstvy sa musi dokonale odstrdnit’ troska. ZvySend pozornost treba
venovat’ zaciatku a ukonceniu husenic. Chyby vzniknuté pri zvérani (kratery, pory, trhliny)
sa nesmu prevarit d’alSou hdsenicou. Musia sa odstrdnit’ brisenim, pripadne draZkovanim
a brisenim. AZ potom je moZzné naniest’ d’alSiu huisenicu.

- Zvysenu pozornost’ je treba venovat tvaru povrchu zvarov (prevySenie, uhol prevysenia),
symetrii katovych zvarov; nesmu sa vyskytovat’ zdpaly, Skrtnutie elektrédou (chyba 601),
rozstreky (602).

Kontrola pred zvaranim
Pred zacatim zvérania sa musi skontrolovat’, ¢i iprava zvarovych hran a nastavenie spojovanych
detailov zodpovedaju poziadavkdm kvality zvarového spoja.

Kontrola zvarovych spojov v priebehu zvarania
- Zvaracsky dozor kontroluje zvaranie, ¢i zodpovedda WPS v stilade s ustanoveniami EN ISO
14731.
- Musi sa skontrolovat’ teplota predohrevu Tp arozsah ohrievanej oblasti podla EN ISO
13916.

Kontrola zvarovych spojov po zvarani
- Zaveretné nedeStruktivne skuSky sa musia vykonat’ v ¢asovych intervaloch definovanych
STN EN 1090-2
- Vizudlne skisky sa musia vykonat’ po celej dizke vetkych zvarov hned’ po zvareni (zistené
chyby opravit) a pred zacati ostatnych nedestruktivnych skuiSok.
- PoZzadovana udroven kvality zvarovych spojov zdvisi najmd od pozadovanej Unavovej
pevnosti — kategorie detailu (EN 1993-1-9/NA).
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- Rozsah skdSania bude v zmysle rozsahu poZzadovanom pre prisluSnd vyrobnud triedy.
Projektant definoval rozsah skiSanie kritickych uzlov v rdmci projektovej dokumentacie so
zameranim umiestnenie velkej Casti skiSok na tupych stykoch tahanych prvkov.

Tab. 3.: Normy pouZitych nedeStruktivnych skiiSok zvarovych spojov; poZadovand uroven kvality

Spdsob skisania Metdda skidsania | Charakteristika Urovei kvality podla
VT — vizuédlna EN ISO 17637 — EN ISO 5817 B C
UT — ultrazvukova EN ISO 17640 EN ISO 23279 | EN ISO 11666 2

PT — kapilarna EN ISO 3452-1 EN ISO 23277 | EN ISO 23277 2x
MT ~ magnetickd ENISO 17638 | EN1SO23278 | ENISO23278 1
praskova

Kontrolné dosky
-V ramci vyroby a montdze budu realizované kontrolné dosky pre desStruktivne skuSanie. Pre
nizSie uvedené spoje budu realizované kontrolné dosky
a. Dolnd pésnica hlavného nosnika 5 KD na NK (skiiSanie 1ks KD)
b. Dolna pésnica priecnej vystuhy 5 KD na NK (skuisanie 2ks KD)

- Polohy KD ur¢i stavebny dozor v koordindcii s projektantom tak, aby bola zachyta kvalita
v priebehu celého procesu realizacie mosta, na skuSanie budui ur¢ené konkrétne KD na
zdklade NDT skuSok zvarov

- Vyrobca zabezpeci dostatok odpovedajiceho materidlu rovnakého ¢isla tavby pre vykonané
odpovedajiceho poctu

Su pozadované nasledujuce skusky:

- skuska tahom naprie¢ spojom

- skuiSka rdzom za ohybu podl'a EN ISO 148-1 pre zdkladny materidl, ovplyvnenu oblast’
a tvarovy spoj. Hodnota musi odpovedat’ min. pozZiadavkdm na zdkladny material

- kontrolu makroStruktury spoja EN ISO 17639

- skiska ohybové ndvarova podl'a SEP 1390
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7.2.24.  Spodnd stavba

Zakladanie objektu je navrhnuté ako hibkové na velkopriemerovych pilétach. Opora mosta je
navrhnutéd ako gravita¢na so Zelezobeténovym tloznym prahom a so zdvernou stienkou. Zakladovy
blok je zaloZeny na velkopriemerovych pilétach priemeru 1200mm dizky 9,0m v celkovom
pocte10ks pod zdkladovou doskou opory — 2 linie po 5ks. Rozmiestnenie pil6t je po Sirke opory vo
vzdialenostiach 3,0-3,25-3,25-3,0m a v smere stani¢enia vo vzdialenosti 3,5m. Po zhotoveni pil6t,
s ktorych sa nechd tréat’ vystuz do zdkladovej dosky sa zhotovi podkladovy betén hribky 200mm.
Na podkladovom beténe bude vybudovand zdkladova doska srozmermi 15,40m x 6,50m so
skosenim 2 prednych rohov 2,4x1,2m. Zaklad tak bude mat tvar lichobeznika s plochou 97,22m?>.
Hrabka zdkladu bude 2,5m. Driek opory bude mat’ Sirku 15,40m, hribku 5,00m a vySku po dlozny
prah 3,25m. VSetky rohy bude mat skosené 1,5x0,75m. Zdiklad opory bude zo Zelezobeténu
C30/37. Driek bude z beténu C35/45. S drieku sa nechd tréat’ vystuZ na previazanie s vystuzZou
ulozného prahu. Samotny tlozny prah bude z beténu C35/45. Vyska tlozného prahu bude 1,5m,
Sirka 15,60m ¢o na oboch strandch vytvori presah oproti driecku 100mm. Rohy budd skosené
v rovnakom pomere ako driek s odskokom oproti stene drieku o 100mm. Povrch tlozného prahu
bude vyspddovany ku kandliku, vytvoreného pri zdvernom mduriku a vyspaddovany bude mimo
oporu. Odvodiiovaci kanélik bude opatreny polovicnym profilom PVC riry DN150 vyspadovanym
popri zdvernom muriku od osi mosta k okrajom tlozného prahu s presahom za okraj prahu 100mm.
Spad kandlika bude 2%. Zaverny murik bude mat’ hrdbku 1,45m a v hornej Casti bude kvoli
mostnému zaveru rozSireny postupne v sklone 1:1 o hodnotu 600m. Priestor medzi murikom
a ocel'ovou konstrukciou mosta poskytuje priestor Sirky 600-700mm a vysky 1,0-1,4m. V zdvernom
miuriku bude vynechand kapsa na osadenie mostného zdveru atieZ 2 kapsy pre vybudovanie
prechodovych dosiek. Na okraji bude vytiahnutd stienka ukoncend rimsou presahujicou lice 0,5m
so zabradlim. Na tdloZznom prahu budd vybudované pod loZiskové ndliatky pre osadenie loZisk.
Podloziskové bloky sa zhotovia z beténu C35/45. Vyska blokov sa spresni podla vysky druhu a
typu loZiska. Podorysné rozmery blokov budid 1400x1400mm a budd v osovej vzdialenosti 12,5m.
Hornd hrana blokov bude upravend v sklone 30/30mm. Osova vzdialenost’ od okraja tlozného
prahu po os uloZenie je 1,55m. Kridla za oporou ,,01* st tvorené uholnikovymi opornymi murmi,
ktoré st ukoncené rimsou so zdbradlim. Na oporu plynule nadvizuji rovnobezné kridla, ktoré su
z dovodu Sikmého kriZenie s prekazkou roznej dizky. Su navrhované z beténu C30/37 (zaklad)
a beténu C35/45 driek/rebra/rimsa. Kridlo pri kol'aji ¢.1 md dizku 14,5 m a pri kolaji ¢.2 dizku 7,0
m. KonStrukcia kridel je rieSend ako Zelezobetonovy uholnikovy mur vystuZeny prieCnymi rebrami.
Zéklad kridel hrdabky 1,3m je rieSeny s ozubom. Kridlo je v hornej Casti ukoncené rimsou so
zdbradlim. Po diZke sa horna plocha rimsy smerom k opore zvySuje &im sa vytvéra priestor pre
uzatvorené kol'ajové 16Zko, ktoré pokracuje d’alej na moste. Vyskovo aj smerovo je rimsa kridla
napojend na rimsu opory O1. Popri kol'aji ¢.1 je kridlo K1-I dizky 14,5m s dilataénou medzerou
20mm za oporou O1. Kridlo je zaloZené na tinosnejSom podloZzi. Vyska drieku kridla je 7,75-8,25m.
V Casti vystuzenej rebrami t.j. do vySky 6,2m od zédkladu je hribka drieku 800mm. V drieku kridla
K1-I bude prepich pomocou PVC rirky DN200 na prechod rubového odvodnenia. Presnd poloha
prepichu je jasnd z vykresu tvaru kridla. V hornej Casti je driek pod rimsou ziZeny na hribku
350mm. Rebrd si vo vzdialenosti 3,0m a hribky 500mm. Kridlo K1-P ma dizku 7,0m, z ¢oho
posledné 2,0m su zavesené. Na prvych 5-tich metroch je rieSené obdobne ako kridlo K1-L.

Za koSickou oporou bude vybudovand prechodovd oblast podla TNZ 73 6312 spolu
s pouZzitim prechodovej dosky. Prechodovéd doska je uloZend na ozube na zdvernom muriku. Pod
kaZdou kol'ajou je navrhnutd jednd prechodova doska Sirky 3,4m symetricky od osi kol'aji. dizka
prechodovej dosky je 15,0m. Hribka prechodovych dosiek je 400-600mm a st v pozdiznom sklone
10%. Prechodové dosky budi z betéonu C30/37. Hornd plocha dosiek je odvodnend pomocou
priecnych kandlikov smerujicich k okrajom dosky. Popri doskdch budi osadené drendZzne rirky
@160mm vyvedené na konci dosiek v sklone cez svah na spevneny Zl'ab z lomového kamena do
pril’ahlej cestnej priekopy. Prechodové dosky budu zriadené na vrstve podkladového beténu C16/20
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hr.100mm. Na konci dosiek je navrhovand zberna drendzna rurka (pokraCovanim drendze popri
doskéch) obsypand hrub§im Strkom.

Na opacnej strane je most uloZeny na pilieri. Pilier ,,P*“ je spolo¢ny aj pre most SO 409-33-02.
Je zaloZeny na velkopriemerovych pilétach priemeru 1200 mm, dizky 12m v celkovom poéte 16ks.
Rozmiestnenie pilét je po Sirke zdkladu piliera vo vzdialenostiach 3,06m a v smere stani¢enia vo
vzdialenostiach 2,7m. Po zhotoveni pilét, s ktorych sa nechd tréat’ vystuz do zdkladovej dosky sa
zhotovi podkladovy betén hribky 200mm. Na podkladovom beténe bude vybudovand zdkladova
doska s rozmermi 18,00m x 8,00m s hribkou 2,10m. Dva predné rohy budi skosené 5,0x2,5m. Do
zédkladu bude votknuty driek piliera, ktory bude v strednej Casti s otvorom v priecnom smere, ¢im sa
vytvori dvojica stipov, ktory podopierajii tlozny prah. Stipy maji rozmer 5,0x4,5m so skosenim
vietkych rohov 1,5x0,75m. Ulozny prah na pilieri je odskodeny. Na tdloznom prahu budi
vybudované pod loZiskové bloky pre osadenie loZisk oboch mostov. Dva pre objekt SO 409-33-01
a 4ks pre objekt SO 409-33-02. Na dloZznom prahu budid vybudované pod loZiskové néliatky pre
osadenie loZisk. PodloZiskové bloky pre Langerov trdm sa zhotovia z beténu C35/45. Vyska blokov
sa spresni podl'a vysky druhu a typu loziska. Pddorysné rozmery blokov budid 1400x1400mm
a budu v osovej vzdialenosti 12,5m. Hornd hrana blokov bude upravend v sklone 30/30mm. Osova
vzdialenost’ od okraja iloZzného prahu po os uloZenie je 1,55m.
Celd spodna stavba bude v miestach styku zeminy s konStrukciou opatrend izolaénym nédterom proti
zemnej vlhkosti a ostatné casti spodnej stavby budd ochrdnené ochrannym a zjednocujicim
naterom.

7.2.2.5. LoZiskd

Nosna konStrukcia sa osadi na oboch podperdch hrncové loziska vyhovujice STN EN 1337.
Pevné uloZenie nosnej konstrukcie bude na vyskovo nizSom pilieri P — pod nosnikom pri kol'aji ¢.2.
Lozisk4 sd osadené na loZiskové bloky, do ktorych st upevnené pomocou ocel'ovych zardzok, ktoré
su privarené na ocelové platne. Na dolné pasnice hlavnych nosnikov st skrutkované cez platiu.
Ulozna plocha loZisk musi byt vodorovna — ked’Ze je nosna konstrukcia v sklone vodorovni tlozni
plochu zabezpecuje ,.klinovy* plech privareny k spodnej pdsnici nosnikov. Rozdelenie lozisk na
jednotlivych podperéch je uvedené v tabulke.

LozZiskd mostného objektu.

e X Lozisko
Dilatatny celok | Podpera pri kolaji &.1 pri kolaji &.2
Opora- O1 |TGa 16000 TGe 16000 (atyp Rx)
, (vSesmerné) (pozdlZne jednosmerné)
Cely most o
Pilier - P | TGeq 16000 (atyp Ry) TF 16000 (atyp Rxy)
(priecne jednosmerné) (pevné)

Loziskd musia byt navrhnuté na ndvrhové hodnoty max. reakcii a deformécii uvedené
v prilohe ¢.10. LoZiskd sa pomocou skrutiek pripevnia na spodné pdsnice tramov. Potom sa po
zatazeni privaria spodné kotevné dosky o tdloZné dosky zabeténované v uloznych blokoch na
uloznych prahoch. Do loziskovych blokov si udlozné dosky loZisk s navarenymi zardzkami
ukotvené v kapsach na plastmaltu, iloZzné dosky sa tieZ podleju plastmaltou. Je potrebné dostato¢ne
presne vysSkovo a vodorovne osadit’ tieto dlozné dosky, nakol'ko vyska jednotlivych loZiskovych
blokov, resp. v nich zabeténovanych uloznych dosiek je pre kazdé lozisko ind a je navrhnuta pre
presne Specifikovany typ loziska. Tolerancie osadenia musia byt Specifikované vyrobcom loZisk.

V pripade pouZitia inych typov loZisk, pripadne loZisk od iného doddvatel’a, musia vyhoviet
max. ndvrhovym zvislym aj vodorovnym reakcidm a deforméciam. Je tiez potrebné zosuladit’
vSetky dotknuté rozmery (od vysky arozmerov loziskovych blokov na pilieroch aZ po moZnosti
umiestnenia skrutiek). Dodévatel’ lozisk vypracuje pred vyrobou VTD k loZiskdm, ktord bude
odsuhlasend dozorom stavby. Protikorozivna ochrana pre loZisk4 je popisand v Casti 7.2.2.9.
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7.2.2.6.  Mostny zvrsok

Na nosnej konStrukcii je priebezné kolajové 16Zko z drveného kameniva frakcie 32/64mm
so Zelezniénym zvrskom siistavy UIC 60 na beténovych podvaloch B 91. Sirkové a vyskové
usporiadanie nosnej konstrukcie zabezpecuje poZadované rozmery kolajového 16zka pre kazdud
kol'aj na moste vratane dostatocnej rezervy na oboch strandch obrysu. Vyska kol'ajového 16zka je
navrhnutd tak, Ze pri vyske podvalov 220mm zabezpecuje pozZadovanui hribku kolajového 16Zka
350 mm pod spodnou hranou podvalov.

7.2.2.7.  Hydroizoldcia nosnej konstrukcie

Na izoldciu ocelovej mostovky sa mozZzu pouzit' len kompletné izolacné systémy odskuSané
a schvdlené poverenym akreditacnym pracoviskom. Zriadit’ izoldciu smie len dodavatel’ sposobily
a oprdvneny na realizciu takychto typov izoldcii.

Izola¢ny systém mosta bude na baze tuhoelastickej membrdny s prietaznostou 30-200%, bez
potreby ochrannej vrstvy izoldcie. Izoldcia mosta bude na baze epoxy-polyuretianu, pripadne
polyuretanu. Takisto bude spifiat’ poZiadavky DBS (Deutsche Bahn Standard) pre ocel'ové mosty s
priebeznym kol'ajovym l6Zkom s dlhodobo preukazate'nou funkénost’ou nad 30 rokov.

Pozadovana hribka striekanej izolacie: TNZ 73 6280 - min. 5 mm vodorovné plochy a 3 mm
zvislé plochy.

PriPnavost’: Nesmie nastat’ odtrh (adhézny lom) od podkladu pri hodnote menej ako 5,0MPa.
Systém spiiia test na Ohyb cez tiii @ 6mm: Bez trhlin, bez porusenia.

Odolnost’ vo¢i korozii (stupein agresivity) ISO 12 944: min C4 strednd pripadne C3 dlha (25
rokov).

Odolnost’ pri hibeni: Min. 4mm (tzv. Cupping test).

Odolnost’ pri tidere: Min. 100cm (tzv. Impact test).

PriPnavost’ po expozicii v neutrdlnej sol'nej hmle (kondenzac¢nej komore): Nesmie nastat’ odtrh
(adhézny lom) od podkladu pri hodnote mensej ako 5,0MPa.

Koroézia v reze po expozicii: max. lmm.

Na stlmenie vibracii od dopravy sa pod Strkové 160Zko osadi po celej ploche vane mostovky
antivibra¢nd rohoz hr.25mm. T4 tvori zdroven akusi dodato¢nu ochranu izoldcie pri rozprestierani
Strkového 16Zka.

7.2.2.8.  Odvodnenie nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Odvodnenie nosnej konstrukcie je zabezpecené prieCnymi strechovitymi spddmi doskovej
mostovky v sklone 3,0% smerom ku odvodiiovatom. Odvodiovace si navrhované v osovych
vzdialenostiach 4,2m v osi kazdej kol'aje. Sti navrhnuté z nerezového materidlu ako rirky svetlosti
143mm prekryté krytom s otvormi a su zabudované uz v dielcoch mostovky ocelovej konStrukcie.
PozdiZne spady k odvodiiova¢om si vytvorené sklonom mosta, ¢o je cca 0,5%. Voda sa zo zvislych
odvodiiovadov odvedie do pozdiZzneho zberného potrubia, ktoré je situované medzi hlavnymi
nosnikmi pod mostovkou. Zberné potrubia DN200 st umiestnené v osiach kol'aji pod mostovkou.
Sklon odvodiiovacieho potrubia je navrhnuty jednostranny od opory Ol (koSickd strana) az
k predposlednému prie¢niku pri pilieri P. Z opacnej strany je od okraja mosta potrubie v protispdde.
Sklon potrubia je navrhnuty 1% (z ¢oho 0,5% tvori samotny pozdiZzny sklon mosta). Potrubie je cez
stenu prieCnikov prevedené cez vynechané olemované otvory, ktoré su na kazdom prie¢niku
v 10znej vyskovej drovne tak aby po dizke mosta vytvorili spadovi liniu. Odvodiiovacie zberné
potrubie je opatrené aj Cistiacimi tvarovkami a na zaciatku a konci ukoncené zatkami (vekom). Do
zberného potrubia su cez odbocCky zatstené riury z odvodnovacov. K rire odvodnovacov su tie
pripojené pomocou flexibilnych manZiet. Pozdlzne zberné potrubie bude k mostu prichytené
pomocou nastavitelnych prstencov s ichytmi ukotvenymi do plechu vane mostovky (pomocou
navarenych zdvesnych 0k). Tie je potrebné k mostovke privarit’ pri vyrobe konstrukcie jednotlivych
dielcom mostovky. Tymto zbernym potrubim sa voda odvedie k pilieri P, kde bude vytvoreny zvod
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popri prahu a drieku piliera az k vyustnej Sachte. Potrubie zvodu bude z rir DN250, vytvorené
potrebnymi rdrami, kolenami a odbockami. Potrubie bude na pevno prichytené ku konStrukcii
piliera. Nakol'ko sa vzhl'adom k rozpitiu mosta nedd zanedbat’ dilatacny posun musi byt medzi
zvislé zvodové potrubie a vypustny bod pozdizneho zberného potrubia umiestneny kompenzator.
Ten musi ,,vykryt* najviacsi £ pohyb mosta, aby nedoslo k preruseniu odvodnenia. VSetky styky
dielov potrubia musia byt opatrené tesnenim. Zvodové potrubie bude zadstené do vyustnej Sachty
a z nej do zberného zl'abu na teréne a odvedena do vybudovanej vsakovacej jamy. Vyustnui Sachtu
je mozne vytvorit' napr. z korungovanej riry DN600 vyplnenej beténom z ktorej bude v spade
vybudovany beténovy zl'ab oblozeny lomovym kamenom a zadsteny az do vsakovacej jamy.
Vsakovaciu jamu bude tvorit’ nahddzka z kamenov fr.64-125, v hornej Casti presypanej jemnejSou
frakciou. Rozmery vsakovacej jamy su 3,5x3,5m a dno 2,0x2,0m, vyska cca 1,8m. Umiestnenie
vsakovacej jamy je zrejmé z prehl'adného vykresu. Jej polohu je moZné spresnit’ na stavbe.

Odvodnenie mostnych zdverov je rieSené pomocou zbernych zl'abov. Na opore Ol bude
zberny Zl'ab tvorit’ U- profil z nerezovych plechov a bude upevneny do zdvernej stienky. Odvedenie
vody z neho sa predpokladd pomocou odvodinovacich rirok a kolien do prie¢neho kandlika pri péte
zdvernej stienke opory (vid’ tvar opory), ktord je vyspddovand aZ k okrajom a z presahom 100m
vyvedend mimo oporu. Pri styku s mostom SO 409-33-02 je odvodnenie dilataéného zariadenia
rieSené pomocou zberného gumeného vaku, zktorého je voda odvedend pomocou potrubia
a zaustend do zberného zvodového potrubia z odvodnenia mosta vedeného na pilieri P. Gumeny vak
je prichyteny k okapovym plechom, ktoré si sicastou mostnych zdverov a reSpektuje dilatacny
pohyb mosta SO 409-33-02. Vyiistenie z vaku je situované v priecnom smere do stredu mosta.
VSetky detaily rieSenia odvodnenia mosta budd stcastou dodavky odvodiovacieho systému.
RieSenie odvodnenia je tieZ uvedené v ramci prilohy ¢.12 tejto dokumentécie.

Opora je odvodnend na rubovej Casti pomocou drendZnych rir HDPE@I50mm, osadenych
na profilové beténové 10Zko a obsypanych hrubozrnnym Strkom 32/64 s vyvedenim rur
v jednostrannom 4% spade k drieku kridla a prepichom cez kridlo pomocou PVC DN200 do Zl'abu
z lomového kamena anésledne do pozdiZznej cestnej prilahlej priekopy. Nepriepustnd spadova
vrstva rubového odvodnenia opory sa vytvori z bentonitovej rohoZe hr.min.8mm, ktord bude
rozprestretd na vyspadovany zhutneny podklad a ulozend medzi 2 vrstvy geotextilie. Navrhuje sa
prieény spad 4% a v pozdiznom sklone 5% k drendZnej riirke. Bentonitova rohoZ bude vytiahnuta
az do oblasti za prechodovi dosku a jej vlastnosti su charakterizované v nasledujicej tabul’ke:

charakteristiky jedn. poziadavka
ploSna hmotnost nosnej a krycej
geotextilie v rohoZi g/m? 2270
hrubka mm >8,0
Porusujuca sila pri pretla¢ani valcovym
raznikom kN >1,8
priepustnost vody kolmo k rovine m/s <2,0x 10"

Drenédzna vrstva rubového odvodnenia bude tvorena perforovanou HDPE rurkou @150mm
obsypanou vrstvou hrubozrnného Strku. Rirka bude osadend v profilovom 16zku. Profilové 16zko
Sirky 1,5m bude z beténu C20/25, hr.250-450mm s dostrednym sklonom 5% k opore a 20% od
opory s uzl'abim vo vzdialenosti 1,0m od rdbu opory, vid det. A. Na l6Zku je potiahnuta
bentonitova rohoz. Spad 16zka je 4% smerom od vnutornej steny drieku kridla K1-P, ku stene
drieku kridla K1-L, kde je prepich cez driek kridla, vid’ rez B-B a det. A.

7.2.2.9. Protikorézna ochrana ocelovych casti a povrchovd iiprava beténu
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Pre systém protikor6znej ochrany (priprava, materidl, zhotovovanie a kontrola atd’.) plati stibor
noriem STN EN ISO 12944-1 azZ 12944-5, a 7SR TS 14. Protikorézna ochrana bola navrhnutd v
zmysle ZSR TS 14 pre Zivotnost ,,vePmi vysoka* nad 25 rokov. Pre mestské a priemyselné
atmosféry s miernym znecistenim oxidom siri¢itym predpokladdme stupen korozivnej agresivity C3
— stredna. (je mozné na zdklade merani/skisenosti spresnit’ stupen). Pred realiziciou PKO sa
vypracuje odborne spdsobilou a kvalifikovanou organizdciou TP (technologicky predpis) pre
navrhovanu skladbu PKO. Technologicky predpis protikoréznej ochrany schval'uje prislusny odbor
GR ZSR, resp. v zastiipeni stavebnym dozorom. Kontroly a skiisky PKO v zmysle ZSR TS14 &asti
6 a pril.c.2. Na konStrukcii bude vyznaceny rok realizicie PKO, naterovy systém a firma, ktorou
bola realizovand, a to na dobre pristupnej nerezovej tabulke prilepenej na NK. Vsetky nepristupné
Casti budu pred realizovanim nastrekov opatrené pasovymi natermi. V blizkosti montdznych stykov
budu nétery riadne odstupfiované po jednotlivych vrstvach.

Systémy PKO budu pre niektoré casti OK mosta definované réznymi skladbami. (napr. vonkajsi
povrch OK, povrch vane pre 16zZko, vnitorné uzatvorené plochy oblika...). Pre zjednodusSenie ich
oznacime vel'kymi pismenami abecedy a teda:

Systém PKO ........ A
Pre casti OK mosta na styku s atmosférou (spodnd plocha mostovky, tramy, chodniky, obliik,
zdvesy, lamela MZ pripojend k OK,....)

Systém PKO ........ 5B
Pre zdbradlie na moste, zdbradlie na spodnej stavbe

Systém PKO ........ ,,C:
Pre povrch stien a dna vane kol'ajového Strkového loZka pre realizdciu striekanej izoldcie

Systém PKO ........ WD
Pre vnutorny povrch uzatvoreného profilu obliika, zdrodok tramu
(pozn. doloZenie tlakovej skuasky uzatvoreného priestoru)

Systém PKO ........ HwE“:
Pre konStrukciu loZisk — min. odporucenie pre vyrobcu lozisk (v zmysle ZSR TS14)

Systém PKO ........ Y 5
Pre konStrukciu mostného zaveru - min. odporucenie pre vyrobcu MZ (v zmysle ZSR TS14)

Systém PKO ........ 1w A

Stupen pripravy povrchu: P2, Sa 2%,

Druh néteru Menovita hribka vrstvy /tm
Zékladny néter EP - Zn(R) Min. 60
Medzinater 1 EP 80

Medzinater 2 EP 80

Medzinater 3 (doplnend na zdklade EP 80

poZiadavky ZSR)

Vrchny nater, odtien RAL 6024 PUR 80

Celkova hribka 380

Systém PKO......... Bl

Stupeni pripravy povrchu: P2, Sa 2%,
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Druh nateru

Menovitd hribka vrstvy /tm

Zékladny néter EP-Zn(R) min. 60
Medzinater 1 EP 80
Medzinater 2 EP 80
Vrchny nater, odtien RAL 6024 PUR 80
Celkova hribka 300
Alternativa:
Systém PKO ........ B2
Stupeni pripravy povrchu: P2, Be (morenie v kyseline)
Druh néteru Menovita hribka vrstvy /tm
Metalizacia Ziarové 85

zinkovanie (STN

EN ISO 1461)

Medzinater EP 80
Vrchny nater, odtien RAL 6024 PUR 80
Celkovd hriibka 245

dodavatel izolacie

cvve

Systém PKO ........ LD

Stupeni pripravy povrchu: P2, Sa 2%,

Druh nateru

Menovita hribka vrstvy (/m

Zékladny néter

EP-Zn(R)

min. 60

Celkova hrubka

60

+ skiuska tesnosti uzatvoreného priestoru komoérky prierezu

Systém PKO......... .E1¢ podl’a PKO vyrobcu

Informativne - miniméalne odporicanie pre vyrobcu v zmysle ZSR TS14

Stupeini pripravy povrchu: P2, Sa 3

Druh nateru

Menovitd hribka vrstvy /tm

Metalizacia Ziarové 100
striekanie

Medzinater EP 80

Vrchny néter, odtien podl'a vyrobcu EP 80

Celkova hribka 260

Alternativa:

Systém PKO ........ LE2¢

Stupeni pripravy povrchu: P2, Sa 2%,

Druh néteru Menovita hribka vrstvy /tm

Zékladny néter EP-Zn(R) Min. 60

Medzinater EP 80
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Medzinater EP 80
Vrchny néter, odtient podla vyrobcu EP 80
Celkova hribka 300

Pozn. Klinové podlozky a kotevné dosky pre loziska — vid’ ZSR TS14

Systém PKO......... .F1¢ podPa PKO vyrobcu

Informativne - minimalne odporicanie pre vyrobcu v zmysle ZSR TS14

Stupeni pripravy povrchu: P2, Sa 3

Druh nateru

Menovitd hribka vrstvy /tm

Metalizécia Ziarové 120
striekanie

Medzinater EP - kombi 80

Vrchny néter, odtient podla vyrobcu EP - kombi 80

Celkova hrubka 280

Alternativa:

Systém PKO ........ L2

Stupeni pripravy povrchu: P2, Sa 2%,

Druh nateru Menovité hribka vrstvy /tm

Zékladny néter EP-Zn(R) Min. 60

Medzinater EP 80

Medzinater EP 80

Medzinater EP 80

Vrchny néter, odtient podla vyrobcu EP 80

Celkova hrubka 380

Odtien vrchného ndteru OK mosta a zdabradli bude v kombindcii odtieniov

RAL 6024....dopravna zelend/ RAL7016

dohode so spravcom objektu, napr. zvislice)

Poziadavky na navrh a realizaciu PKO

antracitova Seda (pripadne niektoré ¢asti, po

Pre prevddzanie PKO konStrukcie bude zhotovitelom vypracovany technologicky predpis (d’alej
TP). Rozsah je urceny prislusSnymi predpismi. Klimatické obmedzenia realizovania PKO budui
reSpektovat’ technologické listy pouzitého naterového systému a poziadavky TP.
Preprava konStrukcii bude s uz hotovym vrchny naterom okrem montdZnych stykov. Pri preprave
dielcov bude venovand zvySend opatrnost’ pri ich preprave a manipuldcii.
Vsetky pouzité niterové hmoty musia mat preukdzani zhodu v zmysle poZziadaviek aktudlnych
predpisov. Organizdicia realizujica PKO bude riadne opravnena v silade s TP.

Priprava vyrobkov a povrchu OK

Hrany OK budu zaoblené alebo zkosené na 2 mm. VSetky zvary budu realizované ako uzavreté.
Vsetky medzery musia byt riadne utesnené. Duté prierezy odskuSané na vzduchotesnost. Ocel
uréend pre aplikdciu PKO ma pripustny stav korézie povrchu ,,A* alebo ,,B“ podl'a STN EN ISO
8501-1. Horsi stav povrchu nie je pripustny.

Vsetky zvary OK musia byt’ zhotovené v minimadlne v kvalite ,,B*“ a ,,C*.
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Povrch OK sa musi pred abrazivnym ¢istenim ndleZite ocistit’. (zabrisenie neZiaducich nerovnosti,
odstrdnenie mastnosti a inych necistdt vhodnym spdsobom, atd.) Tam, kde sa zistili poruchy po
aplikdcii abrazivneho Cistenia, povrch sa musi opitovne ocistit’ podl'a poziadaviek normy STN EN
ISO 12944-4 Abrazivne Cistenie bude prevedené podla poziadaviek uvedenych u jednotlivych
typov PKO. Poziadavky na abrazivny materidl musia byt v silade s STN EN ISO 11124 (kovovy
materidl) a STN EN ISO 11126 (nekovovy materiél). Drsnost’ povrchu bude zhodnotena podl'a STN
EN ISO 8503-1, profil drsnosti povrchu podl'a STN EN ISO 8503-2. (poZiadavka pre ostrohranny
profil — Medium). Pred aplikdciou systému PKO sa z povrchu musia dostato¢ne odstranit’ vSetky
necistoty pre tryskani, nesmie presahovat’ hodnotu 2 podl'a STN EN 8502-3. Kone¢ny stav povrchu
pred aplikdciou naterového systému musi byt Cisty, suchy, bez olejov a tukov, a md dosahovat’
predpisané parametre.

Aplikacia PKO

Aplikdcia systému PKO moZe byt zahdjend az po schvaleni povrchu OK.

Kontrola povrchu sa zrealizuje podl'a kontrolného planu obsiahnutom v TP. V pripade, Ze nebude
povrch schvéleny, bude opidtovne prevedend priprava povrchu podla predchadzajiceho ¢lanku.

Pred samotnou plosnou aplikdciou pomocou strojného zariadenia, musia sa previest’ padsové natery
problematickych detailov. Pdsovy néter sa nezapocitava do celkovej hribky PKO. Musia byt
dodrzané ¢asové limity medzi aplikaciou jednotlivych vrstiev PKO.

Jednotlivé vrstvy PKO musia byt’ schval'ované samostatne. Jednotlivé vrstvy budu farebne odliSené.
TP zhotovitel'a bude obsahovat’ rieSenie situdcie, kedy niektord vrstva PKO nebude schvilena
zastupcom objedndvatela. V pripade, Ze toto vyrieSené nebude, budi vsetky vrstvy otryskané az na
zakladny povrch a budu zrealizované opétovne.

Pri realizovani PKO bude vedeny samostatny dennik, kde budi doloZené obrazovou dokumentaciou
vSetky problematické a sporné detaily. TaktieZ budd zachytené vSetky dolezité detaily a montdZne
styky.

V miestach montaZnych stykov bude ocel’ provizérne chranena.

Teplota natieraného povrchu nesmie byt vysSia ako 40°C a zarovenn musi byt najmenej 3° C nad
teplotu rosného bodu. Naterové hmoty mdzu byt naniSané a zasychat’ pri teplote vyssej nez 15 °C.
Pokial’ vyrobca naterového systému ur¢i inak a pokial’ je toto uvedené v materidlovych listoch,
mdze byt teplota niz§ia. V TP musi byt uvedend najnizSia pripustna teplota a doba schnutia
jednotlivych vrstiev. Relativna vlhkost’ vzduchu je maximalne 75 %.

DFT musi byt v siladu s STN EN ISO 12944-7, minimdlna pripustna hribka je 80 % NDFT. Pre
stanovenie hribky DFT sa pouzije pravidlo 80-20 podl'a STN EN ISO 12944-7. Maximdlna hribka
je 3x menovitd hribka. Adhézia povrchu musi byt min. 3 MPa pre nové natery a typ lomu A/B.

Pri nedodrZzani poZadovanej NDFT musi byt hrdbka zdkladného nateru doplnend a
skontrolovand. Pri nedosiahnuti poZadovanej prilnavosti musi byt’ konstrukcia znovu otryskand na
stupent pozadovany a nater sa zrealizuje znovu.

Budu evidované kontrolné plochy. Navrh polohy kontrolnych ploch bude sicastou TP. Poloha
KP musi byt zvolend s ohl'adom na zistované parametre, tzn. V miestach s typickou koréznou
aktivitou a v miestach vhodnych pre overenie kvality realizovanej PKO. Rozsah kontrolnych ploch
bude zvoleny podla STN EN ISO 12944-8.

Beténové Casti mosta musia byt zhotovené v dostato¢nej kvalite pohl'adovych ploch, ktoré budu
chrdnené v plnom rozsahu niterom s hydrofébnymi a protikarbonataénymi u¢inkami, ktory betén
zaroven farebne zjednoti (napr. Sikagard 680-S). Rimsy budd vtmavom odtieni a ostatné
pohl'adové plochy beténu vo svetlom odtieni. Farebny odtien bude v rdmci modernizovaného dseku
jednotny. Konkrétny systém povrchovej tpravy beténu vratane technologického postupu musi byt
certifikovany akreditovanou skuisSobiiou a schvédleny technickym dozorom investora.
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7.2.2.10. Bezpecnostné zariadenia

Na pésnici hlavnych nosnikov bude pripevnené revizne zabradlie z uholnikovych L profilov.
Madlo zabradlia bude 1100mm nad povrchom pésnice. Zabradlie z uholnikov bude umiestnené tiez
na rimse opory a rimse oboch kridel. Rimsy budu opatrené zdbradlim zhotovenym z uholnikov.
Stipiky zébradlia profilu L 70x70x8mm sa ukotvia do vynechanych képs a zaleji sa plastmaltou do
vySky lcm nad povrch rimsy. Hornd Cast’ sa strechovite upravi kvoli odtoku vody. Madla zabradlia
su zhotovené z uholnikov L 70x70x8mm vo vyske 100mm, 600mm a 1100mm nad povrchom
rimsy. Protikorozivna ochrana vSetkych Casti zabradlia je popisand v Casti 7.2.2.9. Zabradlia na
rimsach budu ukol'ajnené na priamo.

7.2.2.11. Kdblové trasy
Kablové trasy mozu byt umiestnené v kol'ajovom 16Zku pri rimsach tak, aby nezasahovali
do pozadovaného obrysu kol'ajového 16Zka vratane rezervy. V rdmci vane je pre to mimo obrysu
nutného 16zZka vynechany priestor v kol'ajovom 16zku. RieSenie kdblovych tras ako aj sposob ich
osadenie do 16Zka je predmetom rieSenie prislusného stavebného objektu.

7.2.2.12. Opatrenia proti ticinkom bludnych pridov

Opatrenia proti u¢inkom bludnych prudov pozostavaju z primdrnej a sekundarnej ochrany
a konstrukénych opatreni. Primdrne ochranné opatrenia st rieSené v projektovej dokumentécii. Ide o
splnenie poZadovanej krycej vrstvy vystuZze beténom, poZadovand kvalita betonu vzhl'adom k triede
prostredia, pouZitie beténovych podloziek pod armatiru, vodonepriepustnost’ a trhliny.

Pre zabezpecenie poZzadovanej kvality beténu je potrebné reSpektovat’ tieto zdsady: pouZitie
vyhradne portlandského cementu, maximédlne obmedzit'’ moZnost’ vzniku trhlin v beténe niz§im
vodnym sdcinitelom (max w/c = 0,55 pre triedu prostredia 2b) a vhodnym podielom frakcif
kameniva v beténovej zmesi, u zZelezobeténovych konstrukcii nesmie obsah chloridovych iontov v
beténe prekroCit 0,4 % Cl- z hmotnosti cementu, zdmesovd voda nesmie obsahovat’ viacej
chloridov ako 500 mg Cl-/1liter pre zhotovenie Zelezobetonu, je nepripustné pouzitie vodivych
distan¢nych vloZiek pre vystuz, prisady pre I'ahSie dosiahnutie spracovatelnosti nesmu obsahovat
viacej nez 0,1 % chloridov, primesi nemdzu nepriaznivo ovplyvnit’ trvanlivost’ beténu a nemozu
byt pric¢inou korézie beténu — pouZzitie primesi musi byt’ schvdlené technickym dozorom investora.

Sekunddrne opatrenia spocivaju v pouZziti systému vodotesnej izoldcie. Pre dany mostny
objekt je pouZzitd sekunddrna ochrana pre izoldciu nosnej konstrukcie.

Konstrukéné opatrenia spocivaji vo vodivom prepojeni vystuze a jeho vyvodeni do
meracich bodov osadenych na povrchu nosnej konstrukcie. Stucastou dokumentécie pre ochranu
pred tc¢inkami bludnych pridov je navrh prevarenia vystuZe — vid’ samostatna priloha (08.6).

Na spodnej stavbe budd vyvedené meracie dosky CRM — vid’ vykresy tvarov. Na nosnej
konS$trukcii budd vyuZité pre meranie konce ocelovych konStrukcii. Na oboch koncov bude
navarend platia so svorkami (iskrisko) uZz pri vyrobe ocelovej konStrukcie (vid pril.¢.09.11).
Mostné zavery su rieSené do prostredia s vplyvom bludnych pridov — vzduchové medzery so
zakrytim nekovovou doskou (jaridova doska, apod.). Pokial’ budi pouZité mostné zdvery napr. RW
200, budud vybavené materidlmi (gumou) s poZadovanym mernym odporom podla TS 15 (>1012
Qm) a mostny zdver ako celok bude spiiiat’ podmienku elektrického odporu >5 kQ.

Ukol'ajnenie bude prevedené podla TS 15, kap. H.4; budi pouzité iba prierazky
s opakovateI'nou funkciou.

Z hladiska ochrany proti atmosférickym prepatim budd zhotovené iskriska. Spodna Cast’
iskriska bude vyvedena z prepojenej vystuze (zvarend vystuz) navarenim FeZn priemer 10 mm
a hornd Cast’ iskriska bude zhotovend z nerezovej zdvitovej tyCe priemer 10 mm zapustenej do
zavitu v ocelovom nosniku nad spodnym iskriskom.
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Ako meracie body (vyvody) budd pouzité typové vyvody CRM z nerezovej oceli s otvorom
zo zavitom podl'a TS15, €1.387, obr.5a., tieZ vid’ detaily 14.1 a pril.¢.08.6. Poloha umiestnenia je vo
vykresoch tvaru spodnej stavby.

Dokumenticia pre ochranu pred ucinky bludnych pridov stanovuje v silade s TS 15
poziadavky na meranie vplyvu bludnych pridov v priebehu a po dokonceni stavby.

Podrobnejsie a konkrétnejsSie sa ochranou proti G¢inkom bludnych priadov zaobera
samostatna cast’ projektovej dokumentacie.

7.2.2.13. Revizne zariadenia

Na realizaciu pravidelnych prehliadok nosnych konstrukcii premostenia nie si navrhnuté
Ziadne revizne voziky. Kontrola spodnej Casti mosta sa d4 vykonat’ priamo z terénu s pouZitim
rebrikov/leSenia prip. pojazdného zdvizného zariadenia/ploSiny. V pripade kontroly v mieste
ponad vozovku komunikdciu I/18 je potrebné zabezpecit docasné dopravné znaCenie pre cas
revizie/opravy alebo dopravu docasne riadit’ pomocou spdsobilych 0s6b na oboch strandch mosta
v dostatocnej vzdialenosti od ploSiny. Na vnutorni krajni stenu hlavnych nosnikov su priblizne
v tretinich mosta umiestnené revizne rebriky (schodik) na vystup na horni pdsnicu hlavnych
nosnikov, pri rebrikoch je navrhnuté aj pomocné pridrzné madlo. Vo vnitri komory obluka je
revizny rebrik. Pristup do komory oblika a komory hlavného nosnika je cez uzamykatel'ny poklop
ato z priestoru dlozného prahu na pilieri. Na oporu je mozné vystipit pomocou rebrika, napr.
z priestoru obsluzného schodiska alebo pomocou pojazdného zdvizného zariadenie/ploSiny. Pre
ucely pristupu od kol'ajiska k spodnej Casti opory je navrhované pri O1 obsluzné schodisko §irky
600mm doplnené po okraji prahmi Sirky 150mm. Stupne schodiska budi rozdelené do dvoch
ramien z po¢tom stupiiov 18 a 14ks, vySka schodu bude 170mm, Sirka 300mm. Schodisko bude
z beténu C30/37 a po okraji bude doplnené reviznym zédbradlim z kompozitov. Vykres obsluzného
schodiska a kompozitného zdbradlia je sicast’'ou pril.¢.14.2.

7.2.2.14. Mostné zdvery

Vzhl'adom na navrhovanid dizku mostného objektu bude prechod z nosnej konstrukcie na
zaverny mur vybaveny mostnym dilatanym zariadenim. Je navrhnuté mostny dilatacny zaver
s Gpravou pre Zeleznice na ocel'ovui konStrukciu. Dané dilatacné zariadenie postacuje na pokrytie
dilatatnych pohybov, ktoré st vyvodené od nosnej konStrukcie a dopravy. Dilatacné pohybu su
uvedené v ramcei SV.

Protikorozivna ochrana pre mostné zavery je popisand v Casti 7.2.2.9.

7.2.2.15. Tabulky

Na obidvoch krajnych oporich v pohl'adovom beténe bude vyznaceny letopocet vystavby
mosta. Na zhotovenie letopoCtu sa odporuca vyuzit matricu napriklad od firmy ISD NOE
430x255mm.

7.2.2.16. Zaistovacie znacky

Osadia sa zaistovacie znacky (meracie body) na oboch strandch opory a piliera. TieZ sa
zabudujui meracie body aj do rims na oboch kridlach.
Standardnd protikorézna ochrana ocelovych &asti zaistovacich zna¢iek pozostiva
z nasledovnych postupnych operacif:
— abrazivne oCistenie povrchu na stupeti Sa 2!/
— zékladny néter na baze epoxidovej Zivice — zinkovy prach — min. hr. nateru 60um
— medzi néter na baze epoxidovej Zivice — min. hr. 120
— vrchny néter polyuretdnovy v jednotnom odtieni — min. hr. 120pum
Celkova hribka Standardnej protikor6znej ochrany je 300pum.
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7.2.2.17. Prechody do trate, tiprava svahov

Prechod do trate je len za koSickou oporou. Z druhej strany je mostny objekt SO 409-33-02.
Prechody z mostného objektu do trate si navrhnuté pomocou prechodovych dosiek, pouzitie
ktorych vyplynulo z pracovnych porad. Prechodové dosky su navrhnuté v sklone 1:10, pod kazdou
kolajou samostatnd prechodova doska. Hribka dosky je premennd 0,4-0,6m. Na zosilnenie
prechodovej oblasti je pouZity Strkopieskovy zdsyp hutneny po vrstvich 500mm s Ip=0,85.
Zosilnenie konStrukcie podvalového podlozia je rieSené pouzitim Strkodrviny hribky 500mm
s Ip=0,90 a E,;=80MPa s mierou zhutnenia 100% PS. Dizka takto zosilnenej konstrukcie telesa
zemného spodku sa predpokladd v silade s TNZ 73 6212 v dizke 80m za rubovymi &astami
obidvoch opdr a si sicastou objektu Zeleznicného spodku SO 409-32-02. Materidl prechodového
klinu musi byt priepustny, nenamfzavy a dobre zhutniteI'ny. Odportcajui sa zabudovat’ Strkopiesky
a frakciované drvené kamenivo (Strkodrviny) s ¢islom rovnozrnosti Cy>15 alebo frakciovany
prirodny materidl podobnych vlastnosti.

Vrstva hribky 2,5m pod planou podvalového podloZia je zosilnend piatimi vrstvami tuhej
monolitickej trojosovej PP geomreze typu 1 s nasledujicimi charakteristikami:

charakteristiky jedn. poziadavka

Stabilita otvoru (tuhost v kruteni) pri 500

N.mm/stupen N.mm/stupern > 380

Uginnost (pevnost) spoja % > 90
minimalna priemerna secnicova tuhost

pri € = 0,5 % (360°) kKN/m =400
izotrépna plosna tuhost mm > 75
dalSie charakteristiky podra VTPKS, ¢ast

4, Priloha 4

Spodné tri vrstvy geomrezi si pod prechodovou doskou (aj cast’ 4. — td je prerusend
konS$trukciou prechodovej dosky), 5. vrstva je nad prechodovou doskou. Jednotlivé vrstvy su
v horizontoch po 0,5m. Na Sirku st geomreZe rozprestreté medzi rebrami kridel mosta. Pri ribe
opory je zahnutie na dizke 1,0m na vysku vrstvy. Miera zhutnenia vystuZenej vrstvy Ip=0,85.

7.2.3. InZinierske siete

Existujice podzemné vedenia ainZinierske siete sui zakreslené v prilohe 2.1 Vsetky
inZinierske siete musia byt pred zacCatim vystavby preloZené ariadne vytyCené. Pre rieSenie
niektorych preloziek si vypracované samostatné SO.

7.2.4. Rozne
7.24.1.  Upravy komunikdcie pod mostom

Na komunikacii 1/18 sa predpokladaji priace suvisiace s vystavbou mosta. Komunikacia
bude pocas vystavby podpernych skruzi so zavdZacou drdhou aj pri vysuvani nosnej konStrukcie
vedend v polovi¢nom profile so zabezpecenym dopravnym znaCenim pocas vystavby. Po vystavbe
mosta sa cesta uvedie do povodného stavu. Navrhovana je Gprava vozovky a priekop v dostatocnej
miere na obe strany od kriZenie mosta s cestou.

Existujice priekopy dotknuté vystavbou sa upravia precistenim s rozsahom potrebnym pre
odtok mimo oblast’. Svah ndsypu po pravej strane v smere do Liptovského Hradku bude upraveny
do povodného stavu a v mieste zarezania sa pilieru mosta do telesa svahu bude popri pilieri
vybudovand priekopa z tvarnic. Samotna tprava vozovky bude spocivat’ vo vymene krytu vozovky
v potrebnom useku pred, popod a za mostom. Pocas vystavby budi na styku opory a piliera s cestou
kvoli zhotoveniu stavebnej jamy zriadené paziace Stetovnicové steny, ktoré sa po vybudovani
spodnej stavby mosta v Casti od telesa komunikdcie nechaji trvalo zabudované — horna Cast’ sa
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odpili cca 500mm pod terén telesa komunikicie (poziadavka spravcu cesty — SSC IVSC Zilina).
Projekt ipravy komunikacie a do¢asného dopravného znacenia je rieSeny v ¢asti SO 409-33-
01.1.

7.2.4.2.  ZataZovacia skiiska

Pre pil6tové zéklady opory a piliera mosta sa navrhuje realizovat’ zat'azovaciu skisku min. 2
pilét pod kazdym pilierom. Podl'a vysledku skiisky sa spresnia definitivne dizky pilét. Zaroven je
potrebné vykonat posudenie integrity pilét. Posidenie integrity pilét sa vykond metédou PIT
(akustickd poklepovd metdda). Pre pildtové zaklady mosta sa navrhuje realizécia skdsky integrity
pilét pod mostom (pri realizécii pil6t sa zabuduju potrebné prvky).

Pred vykonanim hlavnej prehliadky mostného objektu sa uskutocni statickd a dynamickd
zatazovacia skiska mosta podla STN 73 6209. Pri statickej zat'azovacej skusSke je potrebné sa
zamerat’ na overenie spravnosti vypoctového modelu zaznamenanim deformécii nosnej konstrukcie
a spodnej stavby vratane zatlacenia loZzisk.

7.2.4.3.  Kontrola a meranie mosta

Kontrola a meranie mosta bude nadvdzovat na meranie pocas vystavby. V rdmci
dlhodobého sledovania budd merané geodeticky priehyby nosnej konStrukcie, sadanie a naklananie
podpier.

7.2.4.4.  Vytycenie objektu

VytyCenie mostného objektu sa uskutocni z pevnych bodov vytyCovacej siete pomocou
charakteristickych bodov a vyty€ovacich bodov spodnej stavby s vyuZitim vytyCovacieho vykresu.
Presnost’ vytyCovacich prac definuje STN 73 0422.

8. Poziadavky na postup stavebnych prac

8.1 Hlavné zdsady postupu vystavby

Stavebné postupy sa budid odvijat od celkového harmonogramu priac na modernizacii
Zelezni¢nej trate. Nakol'’ko sa nosnd konstrukcia buduje v mieste, kde sa v sicasnosti nenachddzaju
Ziadne umelé stavby, bude postup vystavby realizovany v ramci jednej fazy. V prilohe ¢.15 je
schematicky znazorneny alternativny postup realizacie objektu. Pre zriadenie objektu je
potrebné vykonat’ nasledovné pracovné operacie:

a) preloZzky sieti, zabaranenie paziacich stien, vykop zeminy, odvoz vykopku na skladku;

b) vitanie pilét pod oporou a pilierom; priprava podloZia pod montdZnu ploSinu, hutnenie

¢) armovanie a betonaz pilét; zhotovenie podkladného beténu,

d) armovanie, debnenie a betondz zdkladu opory, kridel a piliera;

e) armovanie, debnenie a betondz drieku opory, kridel a piliera; realizdcia montaznej ploSiny;

f) natery spodnej stavby, drendZe, spidtny zasyp a hutnenie, odrezanie koruny Stetovnic;

g) armovanie, debnenie a betondz tloznych prahov a podloziskovych blokov opory a piliera;

h) montdZ ocelovej konStrukcie na ploSine mimo navrhovand polohu (v sibehu so
zhotovovanim spodnej stavby), pre zasivanim zabezpecit’ stuZenie zavesov;

1) docasné obmedzenie dopravy spolu zo zriadenim dopravného znacenia (prip. aj svetelné);

j) vybudovanie zasivacej drahy na podpernych skruziach pizmo pre vysunutie konstrukcie;

k) osadenie mostnych loZisk, pozdizny zdsun ocelovej nosnej konstrukcie po taktoch po
plosSine na miesto definitivnej polohy ponad cestu za obmedzenia prevadzky na ceste.

1) geometrickd uprava polohy mosta a osadenie mosta na loziska, podliatie loZisk.

m) odstranenie podpernych skruzi a zastvacej drahy, dobudovanie zadverneho miurika a rims
opory a kridel, osadenie mostnych zaverov.

n) hydroizol4cia nosnej konstrukcie, vybudovanie odvodnenia nosnej konstrukcie a rubove;j
Casti, budovanie prechodovej oblasti a prechodovych dosiek s odvodnenim,
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0) vybudovanie obsypovych kuzel'ov na koSickej strane, osadenie zdbradli, natery;

p) zhotovenie kol'ajového 16Zka, osadenie kdblovych ZlI'abov, montdz Zelezni¢ného zvrsku;
q) montaz trak¢ného vedenia, geometrickd uprava kolaje, zahumusovanie a hydroosev;

r) vykonanie zat'azovacej skusky;

s) dokoncovacie prace, dprava okolia a uvedenie mosta do prevadzky.

9. Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Stavba, vratane vSetkych sucasti, musi plne reSpektovat’ ustanovenia platnych predpisov
tykajucich sa zloZiek Zivotného prostredia vritane ochrany prirody a krajiny. Vplyv stavby na
zivotné prostredie je podrobnejSie opisany v Casti BS.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi sa bude riadit' platnymi predpismi pre oblast’
odpadového hospodarstva. Bilancia predpokladanych mnozstiev odpadov, ktoré budid
vyprodukované pocas stavebnych prac, je uvedend v Casti B6.

10. RieSenie z hPadiska BOZP

Pravidla na vykondvanie pric na stavenisku, osobitné opatrenia pre jednotlivé price s
osobitnym nebezpecenstvom a prislusné informéacie o bezpecnosti a ochrane zdravia pri préci, ktoré
je potrebné zohladnovat pri vSetkych d’alSich priacach su rieSené v samostatnej casti celej
projektovej dokumenticie - ,Pldn bezpeCnosti a ochrany zdravia pri priaci a podklad*
(vypracovany v zmysle NV SR ¢. 396/2006 Z.z.) Tento dokument obsahuje aj vyhodnotenie
neodstranitenych nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni, ktoré vyplyvaji z navrhovanych
rieSeni v uréenych prevadzkovych a uZivatel'skych podmienkach, posidenie rizika pri ich pouZivani
a navrh ochrannych opatreni proti tymto nebezpecenstvam a ohrozeniam.

11.  Udrzba konstrukeii

Vypracovanie projektu optimédlneho udrzZiavania konstrukcii poc¢as ich Zivotnosti a manuélu
pre udrZzbu a obsluhu je povinnostou zhotovitel’a stavby.

12.  Prilohy
Priloha ¢.1 = Zoznam pouZitych komponentov interoperability a parametrov subsystémov
interoperability

V Ziline, 07/2024
Vypracoval: Ing. Peter Vyslan
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PRILOHA é&.1
Zoznam pouZzitych komponentov interoperability a parametrov subsystémov
interoperability.
el
-
Nazov komponentu | £ 2 5 Plne | Specificky
azoviomponenti | g'q g , ¢ pecrucsy Rozdiel voci
alebo subsystému 24 Z Podl’a TSI | vyhovu pripad oziadavke TSI
interoperability E¢g =2 je TSI | podra TSI | P
Mg @n
§=
Inost’ ey . L .
Odolnos . mO,Stf) viha oy infrastruktira ano nie
dopravné zataZenie
Zvislé zatazenie X | infraStruktdra ano nie
Odstredivé sily X | infraStruktdra ano nie
Bo¢né nérazy X | infraStruktdra ano nie
Brzdné a 1oz azdové X | infraStruktdra ano nie
sily
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